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12. PROGNOSTICO AMBIENTAL

O Prognostico Ambiental possibilita antecipar a situacdo ambiental que se verificara
futuramente, como resultado da implantacdo do empreendimento e da implementacdo das

acOes para mitigacdo dos impactos decorrentes de sua instalacéo.

O entendimento dos aspectos referentes aos meios fisico, biético e socioeconémico,
analisados no diagnostico ambiental, permite o reconhecimento da situagdo ambiental atual
em toda a area, quando ainda inexiste a linha de metrd, estacdes e acessos que compdem
o empreendimento proposto. Considerando as caracteristicas do Projeto e sua relagao com
aregido e local em que seré inserido, é possivel indicar aspectos da situagao futura.

No caso do empreendimento de extensdo da Linha 5 — Lilas do Metr6 é importante a
consideracdo, ainda, de empreendimentos colocalizados que estdo atualmente em
implantacdo ou projetados, e que se conectam, seja nas interferéncias urbanas diretas, seja
no aumento de opgBes de mobilidade da populagéo. Trata-se do Piscindo e da Canalizacao
do Cérrego Agua dos Brancos que estdo atualmente em obras sob responsabilidade da
Prefeitura Municipal, e do Prolongamento da Avenida Carlos Caldeira Filho até o Terminal
Jardim Angela, projeto futuro a ser implantado em parte pelo poder publico municipal, em
parte pela CCR.

Diante do exposto, é possivel reconhecer que 0s aspectos sociais sao 0s principais a serem
transformados com a implantacéo da extensdo da Linha 5 — Lilas do Metré e pista norte do
binario (referente ao prolongamento da Av. Carlos Caldeira Filho), por sua propria natureza
e objetivo, de proporcionar beneficio de alternativa de transporte e mobilidade para a
populacéo da regido.

Assim, o Quadro 12-1 a seguir apresenta a analise da situacao atual e futura, que define o

prognostico ambiental da area de insercao urbana do empreendimento.
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Quadro 12-1: Prognéstico Ambiental: Situacdo Atual X Situagéo Futura.

Atualmente, a regido que abrange os distritos de Capdo Redondo e Jardim Angela caracteriza-se como uma area urbana
consolidada, com elevadas densidades demograficas. A ocupacao do solo é formada principalmente por usos residenciais e
mistos, além de comércios e servicos direcionados a populacéo residente nos bairros da regido. Dentre 0s usos residenciais,
sdo significativas as moradias situadas em éareas ocupadas informalmente, a exemplo de favelas e areas de risco de
deslizamentos ou alagamentos. Verifica-se, portanto, na regido, situacdes de média e alta vulnerabilidade social.

Com relacdo a equipamentos urbanos, sdo existentes equipamentos publicos importantes de salde, como o Hospital do
M’Boi Mirim, Assisténcia Médica Ambulatorial (AMA) e Unidades Basicas de Salde (UBS), escolas publicas e privadas
diversas, e equipamentos de servicos de assisténcia social.

Com relagédo ao atendimento por transporte publico, destaca-se o Terminal Jardim Angela, com linhas de dnibus municipais
e intermunicipais que circulam pelo corredor da Estrada do M'Boi Mirim e por outras vias estruturais da regido, como as
avenidas Comendador Santanna e Elias Maas, que permitem a ligacdo entre o Terminal e a Estacdo Capao Redondo,
situada onde atualmente fica o trecho final da Av, Carlos Caldeira Filho.

Para a mobilidade urbana, o trajeto para a populagao em direcéo aos distritos mais centrais, também possui como alternativa
principal a utilizagdo da Estrada do M’Boi Mirim, Avenida Elias Maas e Avenida Carlos Caldeira Filho, que permitem o
acesso a via marginal do rio Pinheiros. Estas vias, portanto, concentram automoveis, dnibus e caminhfes que circulam na
regido, gerando carregamentos de transito em muitas situacfes problematicos para a mobilidade, principalmente em época
de chuvas e/ou em horarios considerados “de pico”, que se reflete nos bairros do entorno. O transporte coletivo por énibus
constitui atualmente a Unica opgdo de mobilidade & populacdo do Jardim Angela. A estacdo de metrd mais proxima é a
Estacdo Capédo Redondo ja existente.

As drenagens e corregos da regido, em escala mais abrangente, sdo contribuintes do rio Pinheiros ou do reservatério
Guarapiranga e a grande maioria encontra-se canalizada de forma subterrdnea. Solos aluviais sdo encontrados nas
planicies que compdem os coérregos, sendo que os terrenos da regido sdo majoritariamente de formacado cristalina,
compostos por xistos e outras rochas metamorficas. Nos terrenos cristalinos mais ingremes, onde ocorreu historicamente a
ocupacéo informal, sdo verificadas atualmente areas de risco geolégico.

Na &rea de intervencdo do empreendimento, o principal corrego existente é o corrego Agua dos Brancos (também
denominado cérrego Capédo Redondo), que atualmente é objeto de obras de canalizagdo, que o mantera a céu aberto. As
demais drenagens, tributarias a este, encontram-se canalizadas de forma subterrdnea. Tal corrego e contribuintes séo
integrantes da bacia do Cdérrego Morro do S, um dos formadores do canal do rio Pinheiros.

Como resultado da formagao urbana ao longo do tempo, as Areas de Preservacdo Permanente (APP) dos cursos d’agua da
regido encontram-se em grande parte impermeabilizadas e ocupadas por edificagées ou sistemas viarios, de forma que as
funcBes ambientais previstas para estas areas nao sao funcionais. A ocupacao desordenada e informal destas areas gerou,
ao longo do tempo, locais que atualmente possuem riscos de inundag8es e alagamentos periddicos.

Em geral, a cobertura vegetal da Area Diretamente Afetada pelo empreendimento é composta por arvores de ocorréncia
esparsa, isoladas e em baixa densidade e diversidade, com grande presenca de espécies exoéticas. De acordo com
levantamento realizado, foram identificadas e cadastradas 153 arvores isoladas, distribuidas em 54 espécies agrupadas em
23 familias. Portanto, a ADA apresenta pouca cobertura vegetal, o que é caracteristico de areas densamente ocupadas. No
entanto, parte inicial da ADA sobrepde o Parque Santo Dias (area de 0,08329 ha), que consiste em um fragmento de
vegetagdo nativa, situado nas proximidades da estacdo Capdo Redondo do metro.

Em relacdo a fauna, as espécies que ocorrem na ADA e AID possuem habito generalista e sdo amplamente distribuidas na
cidade de Sao Paulo. O grupo mais diversificado, a despeito de ser composto sobretudo por espécies de baixa sensibilidade
a alteracBes antropicas, € o das aves. Na regido do empreendimento, verificou-se também a ocorréncia de algumas
espécies exa@ticas, inclusive do pombo-doméstico (Columba livia), que também é sinantrépico.

A implantacdo do empreendimento de extensdo da Linha 5-Lilas do Metr6 mantera as caracteristicas de uso e
ocupacéo do solo atualmente verificada, de usos residenciais e mistos, exigindo o deslocamento de pessoas e
atividades econbmicas, através de processos desapropriatérios e de remoc¢cBes de moradias de favelas, que
serdo restabelecidos por meio de indenizacfes e a¢cbes de reassentamentos.

Equipamentos urbanos serdo realocados para areas proximas, preservando o atendimento da populacao local.
Estas a¢Bes mencionadas serdo realizadas de forma conjunta com a Prefeitura Municipal.

Destaca-se que o empreendimento de extensdo da Linha 5-Lilds sera implantado em alinhamento paralelo ao
novo trecho do prolongamento da atual avenida Carlos Caldeira a ser construido pelo poder publico municipal
(pista sul) e pela concessionaria da linha 5 (pista norte), podendo estes empreendimentos ocorrerem de forma
concomitante ou ndo, a depender de resolucdes futuras.

As interferéncias resultantes de todos os empreendimentos colocalizados (Piscindo, Canalizacdo do Cdrrego
Agua dos Brancos, Prolongamento da Avenida Carlos Caldeira Filho e Extensdo da Linha 5-Lilas, incluindo nova
via, novo terminal de énibus e as duas novas estaces do metr0) possibilitardo a reconformacdo de toda a
paisagem local, com a instalac&o de estruturas que incluem também ciclovia, além de mobiliario urbano moderno
e adequado para o melhor atendimento & mobilidade da populacéo. Além disso, todos estes projetos associados
eliminardo pontos de alagamentos e locais com moradias em situagdes de riscos, contribuindo e resolvendo
problemas que interferem na qualidade de vida da populacdo da regiao.

As instalacdes no novo Terminal Jardim Angela e das novas estagées Comendador Santana e Jardim Angela da
Linha 5-Lilds do Metrd contribuirdo significativamente para a qualidade de vida da populac¢édo, diminuindo os
tempos de viagens através do modal de transporte rapido que alcancara o distrito de Jardim Angela, demanda
antiga nesta regiéo da cidade.

As intervengBes do empreendimento incluem também a implantacdo de novo viario e de sistemas de drenagem
adequados e dimensionados de acordo com as caracteristicas operacionais de todo o sistema instalado.

Ainda que a remocdo de &rvores isoladas, da vegetagcdo existente na borda do Parque Santo Dias para a
implantacdo do projeto representem uma reducdo da cobertura vegetal local, diante um contexto de pouca
vegetacao, os plantios compensatérios de mudas de espécies nativas irdo repor a densidade arbérea perdida,
priorizando a prépria area de insercéo do projeto.

Ademais, a realizagdo da compensagdo ambiental em relacdo a intervengdo em 39.853,3 m? de APP promovera
uma melhoria da qualidade ambiental em escala local, considerando que atualmente estas APPs encontram-se
impermeabilizadas e sem cobertura vegetal. A compensacéo consistira em plantios de mudas dentro dos limites
das bacias hidrogréaficas da regido, havendo um ganho de areas com recobrimento vegetal, e sem perda na
gualidade ambiental, que ja se encontra precarizada atualmente.

Em relagdo aos aspectos faunisticos, ndo haverd alteragcdes drasticas na estrutura e composicdo das
comunidades bioldgicas existentes na area de influéncia do empreendimento.
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13. CONCLUSOES

No contexto da implantacdo da Extensdo da Linha 5 Lilas / Trecho Cap&do Redondo — Jardim
Angela e da pista norte do binario (Prolongamento da Av. Carlos Caldeira Filho) destaca-se
que do ponto de vista funcional, tal implantacdo alterar4d o modo de locomocao da populagéo
nos trechos urbanos que ir4 atravessar, e a sua insergao no territério municipal desempenhara
um papel fundamental na mobilidade do municipio de Sdo Paulo, bem como na sua
articulacdo com a metrépole paulistana.

A implantacdo desse novo trecho da Linha 5 — Lilas e da pista norte do binério viario podera
contribuir, também, na reordenacao do sistema de transporte publico ao longo do tracado
projetado, na sua circunvizinhanga e na prépria regido, uma vez que as novas estacfes de
metré fardo a integracdo com o sistema de 6nibus municipal, a partir da articulagdo com

terminais de Onibus e pontos de parada.

As alteragOes resultantes da implantacdo do empreendimento foram apresentadas no item
“Prognostico Ambiental” do presente RAP, onde foram avaliados os aspectos e impactos

ambientais de maior relevancia das fases construtiva e operacional.

Em relag&o as analises, constatou-se que a implantacdo dos projetos resultara na ocorréncia
de 24 impactos ambientais, sendo 12% benéficos e 88% adversos, distribuidos entre as fases

de planejamento (7,14%), implantagéo (78,57%) e operagdo do empreendimento (14,29%).

O Grafico 13-1 apresenta a distribuicdo dos impactos em relagdo a sua natureza (benéfico

ou adverso), para os diferentes meios nos quais incidirao.
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Grafico 13-1 Distribuicdo dos impactos em relagdo a sua natureza.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Nota-se que havera um maior nimero de impactos relacionados ao Meio Socioecondmico,
compreendendo 44% dos impactos, o qual concentra todos os impactos benéficos do
empreendimento.

Um dos impactos do meio socioeconémico apresenta natureza tanto adversa quanto benéfica.

Trata-se da geracdo de expectativas na populacao.

O Gréfico 13-2 apresenta a distribuicdo dos impactos benéficos e adversos durante as etapas
de planejamento, implantagéo e operacdo do empreendimento.
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Grafico 13-2 Distribuicdo dos impactos benéficos e adversos durante as etapas de
planejamento, implantacéo e operagéo do empreendimento.
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Fonte: Elaboracéo propria.

Observando-se o Grafico 13-2, nota-se que a maioria dos impactos adversos (85,71%)
ocorrerdo na etapa de implantacdo do empreendimento. Os impactos verificados nesta etapa,
porém, se encerram assim que finalizadas as atividades de obras, para as quais seréo
adotadas medidas continuas de controle e monitoramento ambiental. Configuram-se,

portanto, em sua maioria, como impactos temporarios e reversiveis.

Na fase de operacao, verifica-se que existem dois impactos benéficos e dois adversos. Os
impactos benéficos referem-se a melhorias no desempenho do sistema viario regional e

mobilidade da populacéo, além da valoracao da paisagem.

Dentre os impactos negativos destacam-se: desapropriacdo e reassentamentos, impactos

sobre atividades econémicas e equipamentos sociais, impactos na infraestrutura viaria e no
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trafego (fase de implantacéo), perda de vegetacao e interferéncia em areas ambientalmente

protegidas. Esses impactos tiveram suas relevancias atribuidas como altas.

As acdes de desapropriacdo e remocdo (deslocamento compulsério) da populagédo e
atividades econdbmicas devem atender os direitos legais dos afetados, cujo marco juridico
legal superior é a exigéncia do atendimento a funcéo social da propriedade, expresso no inciso
XXIII do artigo 5° da Constituicdo Federal, além do Direito a Moradia, igualmente protegido
constitucionalmente, e por diversos outros instrumentos legais, dentre os quais o Estatuto da
Cidade.

Quanto a atividades econbmicas afetadas, o ordenamento legal vigente limita bastante as
opcdes de indenizagéo dos prejuizos. Embora o “ponto” comercial tenha valor de mercado, a
indenizac&o do “ponto” nao tem amparo legal explicito em processos de desapropriagdo. No
entanto, a relevancia deste tema foi considerada durante toda a concepc¢do do
empreendimento, buscando-se atingir o menor niumero de desapropriacdes possivel, desde o

inicio do planejamento do Projeto.

Ressalta-se que tais impactos serdo acompanhados no ambito do Programa de

Desapropriacdo e Reassentamento.

Quando se faz a andlise dos impactos adversos e benéficos quanto ao grau de resolucdo
(relevancia do impacto — atributo final), verifica-se que, dentre os impactos adversos, 11 sdo

de baixa relevancia, 6 de média relevancia e 5 de alta relevancia, conforme o Gréafico 13-3.

SISTEMA DE GESTAO INTEGRADO 556
= 4 e RUA ROMAO GOMES, 390 — BUTANTA — SAO PAULO/ SP — CEP.: 05502-030
vt @ (11)5084-7978 @3 WWW.AMBIENTEBRASILENG.COM.BR

NBRISO 9001:2015
NBR ISO 14001:2015
OHSAS 18001:2007




‘\.&/

W (o Via@® Mobilidade

ENGENHARIA

Grafico 13-3: Distribuicdo dos impactos adversos e benéficos quanto a relevancia.
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Fonte: Elaboragéo propria.

Os impactos benéficos, por sua vez, como ja mencionado, sdo todos eles afetos ao meio
socioecondmico. O impacto benéfico classificado como de alta relevancia € aquele que
favorece especialmente a populacdo da regido, por meio das melhorias nas condigbes da
mobilidade urbana e do desempenho do sistema viario regional. O novo trecho do metrd, que
tera 4,33 km de extenséo, juntamente com a pista norte do binario viario (prolongamento da
Av. Carlos Caldeira Filho) devera beneficiar um grande nimero de moradores e transeuntes,
facilitando o acesso da regido do Jardim Angela ao Centro e demais regides da cidade de S&o

Paulo.

Ante 0 exposto, conclui-se que o empreendimento em tela reforcara a integracao do transporte
publico com a rede ferroviaria (Linha 9 — Esmeralda da CPTM), de transporte sobre pneus
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(SPTrans e EMTU) e rodoviaria (sistema viario estrutural). Em ultima analise, promovera
também melhorias na qualidade de vida da populacdo de uma regido historicamente
vulneravel, sob a perspectiva socioambiental. Ademais, apesar do grande numero de

impactos adversos previstos, sobretudo para a fase de implantacdo, eles sdo mitigaveis ou
entdo passiveis de compensagao.
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