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3.4 Histérico do Projeto (2014)

No Relatério Ambiental Preliminar de 2014 (Licenga Ambiental Prévia n° 2665 vinculada ao
processo n° 349/2014), foram apresentadas 3 alternativas de tracado, conforme a Figura 1,
sendo elas:

Alternativa 1: tinha seu primeiro trecho em elevado até a altura da Rua Gagliano Neto e, a
partir daquele ponto, seguiria enterrado (método NATM).

Alternativa 2: subterrdnea, em Shield, tinha diretriz de tracado coincidente com a Alternativa
1 na maior parte do trecho e apresentava 3 estacfes, com distancia média de 1.376 metros
entre elas. Nessa alternativa, a extensao total seria de 4,52 km.

Alternativa 3: subterranea, apresentava 3 estag¢bes, com distancia média de 1.418 metros
entre si. A extensao total era de 4,86 km. Representada na cor vermelha (Figura 3.4-1),
possuia diretriz de tracado distinta das diretrizes anteriores e adotava método construtivo em
Shield, poco circular, NATM e cut and cover.

As alternativas 1 e 2, identificadas pelas cores magenta e roxa (Figura 3.4-1), acompanhavam
o prolongamento da Avenida Carlos Caldeira Filho, sendo que a principal diferenca entre elas
era 0 posicionamento da via adotada e se as estacdes eram subterraneas ou em elevado.
Em funcéo de melhor desempenho para os fatores urbanisticos e ambientais, a alternativa 3
era a que representava maiores beneficios a populacéo da regido, menor impacto ambiental

e atendimento adequado aos polos geradores de viagens urbanas.
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Figura 3.4-1: Alternativas locacionais estudadas em 2014.
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Fonte: Projeto Funcional extensao Linha 5-Lilas, RT-5.00.00.00/8V5-302 - Rev. 0 (margo de 2014).

3.5 Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas (2024)

O estudo das alternativas locacionais e tecnoldgicas tem por objetivo justificar técnica,
econOmica e ambientalmente a alternativa selecionada. Neste sentido, foram analisados os 6
(seis) segmentos descritos a seguir.
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Alternativa 1

Na Alternativa 1, com o objetivo de minimizar as areas de desapropriacao, foi feito um estudo
para transformar a linha elevada em uma linha enterrada.

O projeto possuiria as seguintes caracteristicas:

. Trecho elevado saindo do patio de trens da estacdo Capado Redondo, ja em declive
(limite de 4% de curva vertical);
. Trecho em VCA (Vala a Céu Aberto) + CAC (Cut-And-Cover), contornando a regido do

piscindo. O piscindo é um projeto da prefeitura para canalizacéo do corrego Agua dos Brancos
com o objetivo de escoar as aguas da chuva para evitar alagamentos na regiao;

. Trecho em Tunel NATM (inclusive estacdo Comendador Santanna);

. Trecho em CAC (Cut-And-Cover) + VCA (Vala a Céu Aberto), em aclive (limite de 4%
de curva vertical);

. Estacdo enterrada Jardim Angela + Tunel (sem alteracdo com relacdo ao Projeto
Funcional).
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Figura 3.5-1: Solugdo com a via iniciando no Patio de trens da estagdo Capao Redondo — Planta.

Figura 3.5-2: Solugcdo com a via iniciando no Patio de trens da estagdo Capdo Redondo —
Perfil.
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Apesar de haver uma reducdo em areas de desapropriacdo (cerca de 20%), esta solucéo
demonstrou-se inviavel devido as intervengfes no péatio Capdo Redondo. Para viabilizar o
tracado com os parametros geométricos minimos necessarios, haveria necessidade de retirar
a oficina do Pétio Capao Redondo, bem como a maior parte das linhas de estacionamento

descaracterizando-o.

Alternativa 2

Com a opcao em tunel descartada, foi priorizada a continuidade do estudo em via elevada.
Nesta alternativa 2, avaliou-se manter o tracado metroviario do projeto funcional otimizado,
alterando pontualmente o binario (prolongamento da Av. Carlos Caldeira Filho) deslocando-o
a esquerda do tracado metroviario — sentido cérrego —, visando reduzir a area de
desapropriagéo.

Para viabilizar essa alternativa seria necessario canalizar cerca de 1.0km (40%) do cérrego
para a passagem do binario, além da execuc¢éo de estruturas de pértico (estimadas 5 trechos),
para passagem da Linha 5 sobre o viario. Embora a geometria ferroviaria atendesse os
requisitos de conforto minimos de projeto, esta alternativa possui aspectos negativos,
sobretudo naquilo que diz respeito a desapropriacdo. Ela é composta por:

. 2 OAEs (obras de artes especiais) para cruzamento do binario sobre a regido do
piscindo, estimadas em 14,0m x 150,0m.

. 3 trechos de canalizacdo do cérrego: 1° trecho com 290 metros, 2° trecho com 340
metros, e 3° com 410 metros totalizando 1040 metros (40% do comprimento total do corrego
aproximadamente)

. 1 trecho de cruzamento do tracado metroviario com o binario. Neste caso seria
necessario prever a construgédo de porticos de concreto para suporte das vias da Linha 5. No

1° cruzamento estima-se que seriam necessarios 3 porticos.
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Quadro 3.5-1: Area de desapropria¢éo da Alternativa 2.

Alternativa 2

Projeto Rodoviario 156647 m?
Projeto Metroviario 57996 m?
Total (sem superposicdo) 186344 m2

Desse modo, a alternativa 2 foi descartada, devido a necessidade desapropriacdo de um

edificio e modificacao no binario viario (prolongamento da Avenida Carlos Caldeira Filho).

Figura 3.5-3: Trecho com intervencéo em edificio e modificagdo do binario viario.
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Figura 3.5-4: Trecho com a extensao da Linha 5 Lilas proximo ao patio Capao Redondo. Em azul o binario viario, a linha preta representa a via
metroviaria em elevado.
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Figura 3.5-5: Trecho com a extenséo da Linha 5 Lilas préximo a estagdo Comendador Sant’Anna. Em azul o binario viario, linha preta via metroviaria.
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Figura 3.5-6: Trecho com a extensao da Linha 5 — Lilas. O binario é identificado pela cor azul; em preto, o trecho elevado do metroviario.
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. Binario na cor azul; em lilas, via metroviaria subterranea.

Figura 3.5-7: Trecho da extens&o na Linha 5 Lilas proximo ao Hospital M’Boi Mirim
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Alternativa 3

Com a opcao em tunel descartada, o estudo da via elevada teve continuidade. Nesta
alternativa, manteve-se o tracado metroviario do projeto funcional otimizado, alterando
pontualmente o binario (deslocando-o a direita do tragcado metroviario — sentido corrego),
visando reduzir a area de desapropriacao.

Na alternativa 3, similar a alternativa 2, seria necessario canalizar cerca de 1.3 km (50%) do
cOrrego para a passagem do binario (maior comprimento de canaliza¢édo), além da execucao
de estruturas de poértico (estimada em 4 para este trecho), para passagem da Linha 5 sobre
o0 viario. Tal alternativa possui area de desapropriacdo ligeiramente maior que a alternativa 2
(cerca de 3% mais).

Nesse estudo, a geometria ferroviaria atenderia aos requisitos de conforto minimos de projeto.
Porém, foi descartado devido a modificacdo do binario viario (prolongamento da Avenida
Carlos Caldeira Filho).

A alternativa consiste em:

. 2 OAEs (obras de artes especiais) para cruzamento do binario sobre a regido do
piscindo, estimadas em 14,0m x 150,0m.

. 5 trechos de canalizacédo do corrego: 1° trecho de 290 metros, 2° trecho de 340 metros,
3° trecho de 290 metros, 4° trecho de 160 metros, e 5° trecho de 240 metros, totalizando 1320
metros (50% do comprimento total do corrego aproximadamente).

. 2 pontos de cruzamento do tracado metroviario com o binario. Neste caso, seria

necessaria a construcao de pérticos de concreto para suporte das vias da Linha 5.

Quadro 3.5-2: Area de desapropriacéo da Alternativa 3.

Alternativa3

Projeto Rodoviario 158468 m?2

Projeto Metroviario 57996 m?2

Total (sem superposi¢éo) 190932 m?
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Figura 3.5-8: Trecho com a extensao da Linha 5 Lilas proximo ao patio Capao Redondo. Em azul o binario e em preto o trecho em elevado da via
metroviaria
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Figura 3.5-9: Trecho com a extensdo da Linha 5 Lilas proximo a estagdo Comendador Sant’/Anna. Em azul o binario e em preto a via metroviaria em
elevado.
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Figura 3.5-10: Trecho com a extensdo da Linha 5 Lilas. Em preto o trecho em elevado; em azul, o binério.
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Figura 3.5-11: Trecho da extens&o na Linha 5 Lilas préximo ao Hospital M'Boi Mirim. Em lilas o a via metroviaria subterranea; em azul, o binario.
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Alternativa 4

Na alternativa 4 estudou-se realocar a estacdo Comendador Sant’Anna, de maneira a manter
a quadra do comércio da regido. Para esta alternativa, trabalhou-se com a hip6tese de
desmembramento dos lotes.

Neste cenério, 0os parametros de conforto da linha seriam levemente mais restritivos no que
diz respeito aos raios de curvatura e comprimentos de transi¢cdo da via metroviaria. O tracado
metroviario geraria mais desapropriacdo (maiores raios, maiores trechos de transicao e etc.).
A alternativa 4 é composta por:

. 2 OAEs (obras de artes especiais) para cruzamento do binario sobre a regidao do
piscindo, estimadas em 14,0 m x 150,0 m;

. 4 trechos de canalizacao do cOrrego: 1° trecho de 60 metros, 2° trecho de 120 metros,
3°trecho de 170 metros, 4° trecho de 120 metros e 4 pontilhdes de 20 metros de comprimento,
totalizando 550 metros (20% do comprimento total do cOrrego aproximadamente);

. 2 trechos de cruzamento do tracado metroviario com o binario. Neste caso seria

necessario prever a construcdo de porticos de concreto para suporte das vias da Linha 5.

Quadro 3.5-3: Area de desapropriacéo Alternativa 4.

Alternativa4

Projeto Rodoviario 155880 m?
Projeto Metroviario 63381 nv
Total (sem superposicdo) 202861 m?2

Além de modificar o binario viario, esse tragcado metroviario € mais restritivo naquilo que
concerne aos parametros geomeétricos, acarretando maiores areas de desapropriagdo, que

por sua vez configura um efeito indesejado.
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Figura 3.5-12: Trecho com a extensao da Linha 5 Lilas préximo ao patio Capdo Redondo. Em preto a via metroviaria; em azul escuro, o binario.
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Figura 3.5-13: Trecho com a extensao da Linha 5 Lilas / prolongamento da Av. Carlos Caldeira Filho préoximo a estagdo Comendador Sant’/Anna.
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Figura 3.5-14: Trecho com a extenséo da Linha 5 Lilas / prolongamento da Av. Carlos Caldeira Filho.
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Figura 3.5-15: Trecho com a extenséo da Linha 5 Lilas / prolongamento da Av. Carlos Caldeira Filho proximo ao Hospital M’Boi Mirim.
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Alternativas 5e 6

As alternativas 5 e 6 possuem uma abordagem diferente das anteriores (alternativas de 1 a
4). A CCR / Via Mobilidade ira executar somente a pista norte do binario da Prefeitura
Municipal de S&o Paulo (PMSP), sem alterar o projeto original da pista sul.

Na alternativa 5, estudou-se manter o tracado metroviario do projeto funcional otimizado,
alterando pontualmente o tracado da pista norte do binario (acompanhando o tracado
metroviario sempre que possivel), visando reduzir a area de desapropriacao.

Esta alternativa apresenta o tracado metroviario com parametros de conforto da via mais
restritivos. Os parametros de conforto da via permanente podem ser elucidados por aspectos
relacionados a geometria, superestrutura e execucao da via permanente, que podem afetar
diretamente no conforto dos usuarios, tais como: rampas acentuadas da geometria, raios de
curvas apertados, abertura de Aparelho de Mudanca da Via (AMV), nivelamento da via, solda
dos trilhos e etc.

Na alternativa 6, a posicdo da estacdo comendador Sant’Anna foi modificada para que fosse
possivel remover uma das curvas reversas presentes no tracado, otimizando os parametros
geometricos.

Assim, apresentamos a seguir o projeto resultante deste estudo com area de desapropriacao
obtida de 122.622 m? na alternativa 5 e de 126.437 m?2 para a alternativa 6.

SISTEMA DE GESTAO INTEGRADO 50

v mliNet m
Fundag¢do Vanzolini W

RUA ROMAO GOMES, 390 — BUTANTA — SAO PAULO/ SP — CEP.: 05502-030

@ (11) 5084-7978 & WWW.AMBIENTEBRASILENG.COM.BR

NBRISO 9001:2015
NBR ISO 14001:2015
OHSAS 18001:2007




X "\/ ' .
A wBiEnTERRASIL VialO Mobilidade

ENGENHARIA

Figura 3.5-16: Trecho com a extensdo da Linha 5 — Lilas do Metrd préximo ao péatio Capédo Redondo. O poligono laranja representa desapropriagdo. Em
preto, a linha metroviaria; em azul, a pista norte do binério; em cinza, a pista sul do binério, a ser licenciada pela PMSP (Alternativa 5).
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Figura 3.5-17: Trecho com a extensao da Linha 5 Lilas préximo a estacdo Comendador Santana. O poligono laranja representa desapropriacdo. Em preto,
a linha metroviaria em elevado; em azul escuro, a pista norte do binario; em cinza, a pista sul do binario, a ser licenciada pela PMSP (Alternativa 5).
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Figura 3.5-18: Trecho com a extensdo da Linha 5 — Lilas do Metrd. O poligono laranja representa desapropriagdo. Em preto, a linha metroviaria em
elevado; em azul escuro, a pista norte do binario; em cinza, a pista sul do binério, a ser licenciada pela PMSP (Alternativa 5).
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Figura 3.5-19: Trecho da extensdo na Linha 5ALiIés proximo ao Hospital M Boi Mirim. O poligono laranja representa desapropriacéo, inclusive do futuro
terminal de 6nibus, em frente ao terminal Jd. Angela ja existente. A linha preta representa o segmento subterraneo do metroviario. Em azul escuro, as
intervencdes e melhorias viarias do binario (Alternativa 5).
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Figura 3.5-20: Trecho com a extensdo da Linha 5 — Lilas do Metrd proximo ao patio Capéo Redondo. O poligono laranja representa desapropriacdo. Em
preto, o trecho metroviario; a pista norte do binario (linha cinza superior) estd na margem leste do cérrego Agua dos Brancos (Alternativa 6).
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Figura 3.5-21: Trecho com a extens&o da Linha 5 Lilas proximo a estagdo Comendador Sant’Anna. O poligono laranja representa a desapropriagéo. Em
preto, o tracado do metroviario; a pista norte do binario (cinza claro) esta a margem leste do corrego Agua dos Brancos (azul claro) (Alternativa 6).
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Figura 3.5-22: Trecho com a extensdo da Linha 5 — Lilas do Metrd. O poligono laranja representa a desapropriagdo. Em preto, o tragado do metroviario; a
pista norte do binario (cinza claro) estd a margem leste do corrego Agua dos Brancos (azul claro) (Alternativa 6).
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Figura 3.5-23: Trecho da extensao na Linha 5 Lilas préximo ao Hospital M Boi Mirim. O poligono em laranja representa desapropriacao na regido do novo
terminal de dnibus. Em preto, a linha metroviaria subterranea (Alternativa 6).
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3.6 Critérios Ambientais

Quanto aos aspectos socioambientais, foram consideradas as intervengdes provocadas pelas
alternativas, com base nos efeitos gerados sobre o meio fisico, biético e socioeconémico.
Os aspectos socioambientais avaliados foram:
e Interferéncia na Area de Protecdo e Recuperacdo de Mananciais da Represa
Guarapiranga (APRM-G);
e Interferéncia em Area de Preservacéo Permanente (APP);
e Manejo de Vegetacéo;
e Interferéncia com Areas Verdes;
e Interferéncia com Unidades de Conservacéo e ou Areas Especialmente Protegidas;
e Interferéncia com areas do Plano Municipal de Conservacao e Recuperacao da Mata
Atlantica;
e Interferéncia com Areas Confirmadamente Contaminadas;
e Interferéncia com Areas de Risco Geotécnico;
e Impermeabilizacéo de Areas;
¢ Interferéncia / Intervencdo com Equipamentos Publicos;
e Desapropriages;

e Remocdes e reassentamentos.

A avaliacao foi realizada de forma comparativa entre as situacdes mais e menos favoraveis
de cada aspecto avaliado. Destaca-se que o0s aspectos avaliados podem representar
impactos ambientais e estes impactos podem possuir maior ou menor magnitude, como por
exemplo, impactos ligados a desapropriagdo ou intervengdes em areas especialmente
protegidas.

Para facilitar a visualiza¢do desta avaliagdo foi elaborado um quadro com a situagéo verificada
para cada alternativa. A avaliagdo das alternativas locacionais foi realizada a partir de material

cartografico produzido com dados disponibilizados por 6rgaos oficiais.
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Quadro 3.6-1: Critérios ambientais avaliados em todas as alternativas locacionais.

Intervencdo na APRM-G

Sim (SUC - Trecho
subterraneo - final,
onde esta previsto o

Sim (SUC - Trecho
subterraneo - final,
onde esta previsto o

Sim (SUC - Trecho
subterraneo - final,
onde esta previsto o

Sim (SUC - Trecho
subterraneo - final,
onde esta previsto o

Sim (SUC - Trecho
subterraneo - final,
onde esta previsto 0

9.985/2000)

VSE) VSE) VSE) VSE) VSE)
Interferéncia em APP Sim, em diversos Sim, em diversos Sim, em diversos Sim, em diversos Sim, em diversos
trechos trechos trechos trechos trechos
Manejo de vegetacao . . . . .
(Supressao) Sim Sim Sim Sim Sim
Intervencdo com areas Sim (Parque Santo Sim (Parque Santo Sim (Parque Santo Sim (Parque Santo Sim (Parque Santo
verdes* Dias) Dias) Dias) Dias) Dias)
Intervengdo com areas
protegidas (SNUC - LEI N° Nao Nao Néo Nao N&o

Plano Municipal de
Conservacdo e Recuperacao
da Mata Atlantica

Sim, classes "Mata
Ombrdfila Densa". Ps:
a sobreposicdo na
classe "Campos
Gerais" e "Mata
Ombraégila Densa", ao
final, corresponde ao
trecho subterraneo.

Sim, classes "Mata
Ombrdfila Densa". Ps:
a sobreposicdo na
classe "Campos
Gerais", ao final,
corresponde ao trecho
subterraneo.

Sim, classes "Mata
Ombrdfila Densa". Ps:
a sobreposicéo na
classe "Campos
Gerais" e "Mata
Ombraogila Densa", ao
final, corresponde ao
trecho subterraneo.

Sim, classes "Mata
Ombrdfila Densa". Ps:
a sobreposicéo na
classe "Campos
Gerais" e "Mata
Ombraogila Densa", ao
final, corresponde ao
trecho subterraneo.

Sim, classes "Mata
Ombrdfila Densa". Ps:
a sobreposicéo na
classe "Campos
Gerais" e "Mata
Ombrdgila Densa", ao
final, corresponde ao
trecho subterréneo.

Interferéncias com
vegetacdo classificada no
Mapeamento Digital da
Vegetacdo de Séo Paulo
(2020)

Sim (Média a alta
cobertura arboérea,
arboreo-arbustiva e ou
arborescente; Baixa
cobertura arboérea,
arboreo-arbustiva e ou
arborescente;

Sim (Média a alta
cobertura arboérea,
arboreo-arbustiva e ou
arborescente; Baixa
cobertura arboérea,
arboreo-arbustiva e ou
arborescente;

Sim (Média a alta
cobertura arborea,
arboreo-arbustiva e ou
arborescente; Baixa
cobertura arborea,
arboreo-arbustiva e ou
arborescente;

Sim (Média a alta
cobertura arborea,
arboreo-arbustiva e ou
arborescente; Baixa
cobertura arborea,
arboreo-arbustiva e ou
arborescente;

Sim (Média a alta
cobertura arbérea,
arboreo-arbustiva e ou
arborescente; Baixa
cobertura arbérea,
arboreo-arbustiva e ou
arborescente;
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Quadro 3.6-1: Critérios ambientais avaliados em todas as alternativas locacionais.

Vegetacao herbaceo-
arbustiva)

Vegetacao herbaceo-
arbustiva)

Vegetacao herbaceo-
arbustiva)

Vegetacao herbaceo-
arbustiva)

Vegetacao herbaceo-
arbustiva)

Interferéncia com Areas
Confirmadamente
Contaminadas

Nao

Nao

Nao

Nao

Nao

Interferéncia com Areas de
Risco Geotécnico

Sim (Jd S&o Manuel -
Solapamento - Grau
2/4 e Grau 3/4 -
Escorregamento Grau
3/4; Jd Jangadeiro -
Solapamento - Grau
3/4)

Sim (Jd S&o Manuel -
Solapamento - Grau
2/4 e Grau 3/4 -
Escorregamento Grau
3/4; Jd Jangadeiro -
Solapamento - Grau
3/4)

Sim (Jd S&o Manuel -
Solapamento - Grau
2/4 e Grau 3/4 -
Escorregamento Grau
3/4; Jd Jangadeiro -
Solapamento - Grau
3/4)

Sim (Jd S&o Manuel -
Solapamento - Grau
2/4 e Grau 3/4 -
Escorregamento Grau
3/4; Jd Jangadeiro -
Solapamento - Grau
3/4)

Sim (Jd S&o Manuel -
Solapamento - Grau
2/4 e Grau 3/4 -
Escorregamento Grau
3/4; Jd Jangadeiro -
Solapamento - Grau
3/4)

Impermeabilizagdo das
Areas*

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim (lgreja, escola,

Sim (lgreja, escola,

Sim (lgreja, escola,

Sim (lgreja, escola,

Sim (lgreja, escola,

Interferéncial/lntervencéo UBS, quadra UBS, quadra UBS, quadra UBS, quadra UBS, quadra
com equipamentos publicos | esportiva, assisténcia | esportiva, assisténcia | esportiva, assisténcia | esportiva, assisténcia | esportiva, assisténcia
social...) social...) social...) social...) social...)
Sim (lgreja, escola, Sim (lgreja, escola, Sim (lgreja, escola, Sim (lgreja, escola,
Desapropriacdes e sim UBS, quadra UBS, quadra UBS, quadra UBS, quadra
reassentamentos esportiva, assisténcia | esportiva, assisténcia | esportiva, assisténcia | esportiva, assisténcia
social...) social...) social...) social...)
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3.7 Alternativa Selecionada

Na Alternativa 1, a descaracterizacdo do patio Capédo Redondo tornou essa solugao inviavel.
Na Alternativa 2, seria necessario canalizar cerca de 1.0 km (40%) do corrego para a
passagem do binario, além da execucdo de 5 estruturas de portico nestes trechos, para
passagem da Linha 5 sobre o viario. Esta alternativa mostrou-se desvantajosa quanto ao
guesito desapropriacéo.

Na Alternativa 3, de forma similar & alternativa 2, seria necessério canalizar cerca de 1.3 km
(50%) do cérrego para a passagem do binario (maior comprimento de canalizacdo), além da
execucao de 4 estruturas de pértico, para passagem da Linha 5 sobre o viario. Esta alternativa
apresentou area de desapropriacao ligeiramente maior do que a alternativa 2 (cerca de 3% a
mais).

Na alternativa 4, o tracado metroviario geraria mais desapropriacdo (maiores raios de
curvatura, maiores trechos de transicdo, maior desconforto para os clientes e etc.).

As alternativas 5 e 6, com base na mudanca de premissa relacionada ao binario da PMSP,
apresentam areas de desapropriacdo mais otimizadas, sendo a alternativa 6 a que apresenta
os melhores pardmetros de conforto, naquilo que diz respeito a operacao da linha.

Desse modo, a alternativa 6 foi a definida para continuidade dos estudos, com base
principalmente nos critérios de desapropriacdo e conforto da linha, além de aspectos
socioambientais.

Todos os cenarios estudados mantém a cota de chegada na estacdo enterrada no Jardim
Angela.

As figuras a seguir demonstram as areas de desapropriagdo para as alternativas 5 e 6.
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Figura 3.7-1: Alternativa 5 — pontos de desapropriacéo.

Figura 3.7-2: Alternativa 6 — pontos de desapropriacao.

3.8 Implantacéo

A implantacéo da pista norte do binario viario (prolongamento da Av. Carlos Caldeira Filho)
dar-se-a4 mediante a adequacao das cotas existentes, gerando pouco corte e/ou aterro. Assim
considerou-se 3 km de viario (pista norte do binario) x 12.0 m de largura x 0.60 m de caixa x

1.30 m de margem. J& para estimativa de aterro, foi previsto 50% do volume de corte.

Com relacdo as desapropriacdes, os dados levantados apontam que 566 propriedades serdo
afetadas. Neste sentido, considerando-se 2 familias por lote, estima-se que o niUmero total de
afetados sera de 1132 familias.

O empreendimento ndo criara novos acessos durante a fase de instalagdo. Ou seja, serdo

utilizados acessos ja existentes na regido.
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