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10. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS

O presente relatério trata da identificacdo, descricdo e avaliacdo dos provaveis impactos
ambientais associados ou provocados pelo empreendimento, em qualguer uma de suas
etapas. A identificacdo e a avaliacdo foram realizadas para cada um dos meios estudados,
sendo eles o fisico, o bidtico e o socioeconbmico, conforme as orientacdes legais
estabelecidas pela Resolugdo CONAMA 01/86.

O conceito de Impacto Ambiental aqui tratado refere-se aquele elaborado por Sanches (1988),
definido como “qualquer alteracdo da qualidade ambiental que resulta da modificacdo de

processos naturais ou sociais provocada por acado humana”.

Primeiramente apresenta-se a metodologia de avaliagdo dos impactos. Em um segundo
momento foi realizada a identificac@o e descricdo dos provaveis impactos e suas respectivas
avaliacdes. Por fim, sdo indicadas as devidas medidas mitigadoras, compensatérias ou
potencializadoras.

10.1. Metodologia e Avaliacdo de Impactos Ambientais

A metodologia de Avaliacdo de Impactos Ambientais € de fundamental importancia para
garantir a mensuragdo adequada das interferéncias de um empreendimento, mediante a

descri¢@o das possiveis transformagfes que poderdo ser causadas ao meio ambiente.

Apobs a listagem dos fatores geradores e componentes impactados foram estes relacionados
aos aspectos ambientais, conforme avaliacao global do diagnéstico ambiental. Por meio do
cruzamento desses dados foram obtidos os impactos relacionados a cada etapa e matéria
envolvida. Depois de caracterizados, os impactos foram ponderados e apresentados em um

guadro sintese.

10.1.1. Identificacdo de Fatores Geradores e Componentes Impactados

Conforme descricdo supra, a avaliagdo de impactos ambientais calcou-se em parametros
estabelecidos pela legislacdo vigente, bem como nos estudos resultantes do diagnéstico

ambiental. Entdo, um Quadro de Caracterizacéo e Avaliacdo de Impactos foi elaborado, de
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forma a apresentar os provaveis impactos, a mensurac¢ao dos parametros de avaliacdo e suas

respectivas medidas mitigadoras, compensatdrias ou potencializadoras.

Conhecido o processo potencial de mudanca e a qualidade ambiental pré-existente, 0s
impactos foram avaliados segundo um conjunto de atributos, vide especificacdo e
detalhamento adiante, sendo que o conjunto de atributos permitiu a classificacdo da
magnitude dos impactos considerados.

Na avaliagdo de impactos, a mensuracéo dos impactos foi realizada a partir dos indicadores
relacionados na Tabela 10.1.1-1.

Tabela 10.1.1-1 — Indicadores para Avaliacdo dos Impactos Ambientais

. TIPO DE
INDICADORES CARACTERISTICAS IMPACTO

- impacto cujo efeitos se manifestam durante a fase de

planejamento do empreendimento. Pl EmETIE

- impacto cujo efeitos se manifestam durante a fase de

e implantacdo do empreendimento. [P
- impacto cujo efeitos se manifestam apds a conclusdo das Operacio
obras, durante a fase de operac¢éo do empreendimento. perag
— impacto cujos efeitos se traduzem em beneficios para
melhoria da qualidade ambiental de um ou mais aspectos Benéfico
NATUREZA ambientais considerados.
— impacto cujos efeitos séo adversos a qualidade ambiental Adverso
de um ou mais aspectos ambientais considerados.
- impacto cujos efeitos ocorrem em local especifico como no Local
proprio sitio onde se da a agdo (ADA).
- - impacto cujos efeitos se propagam pela area do entorno .

AEIRLIEIRR G ao empreendimento (AID). Xegloms!
- impacto cujos efeitos se propagam por uma area e suas Estratégico
imediacdes (All) 9
— se resultante de uma relagéo simples de causa ou efeito, Direto
por decorréncia da acdo geradora.

OCORRENCIA
— se resultante de uma reacao secundéria a acdo, quando Indireto
consequéncia de outro impacto.
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: TIPO DE
INDICADORES CARACTERISTICAS IMPACTO

TEMPORALIDADE

DURAGCAO

PROBABILIDADE
DE OCORRENCIA

MAGNITUDE

REVERSIBILIDADE

RELEVANCIA
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— impacto cujos efeitos se manifestam em um intervalo de
tempo limitado e conhecido, cessando uma vez eliminada a
causa da acdo impactante.

— impacto cujos efeitos se estendem além de um horizonte
temporal conhecido, mesmo cessando a causa geradora da
acédo impactante.

- impacto cujos efeitos se manifestam em intervalo de
tempo, de maneira ciclica, mesmo cessando a causa
geradora da acdo impactante.

— impacto cujo efeito se faz sentir imediatamente apds a
geracdo da agdo causadora; fase de implantacao.

— impacto cujo efeito se faz sentir gradativamente apos a
geracado da acao impactante — até 3 anos.

— impacto cujo efeito se faz sentir decorrido longo tempo
apos a geragdo da acdo impactante — mais de 3 anos.

— quando a ocorréncia de um determinado impacto
ambiental é certa.

— quando ha a incerteza da ocorréncia de um determinado
impacto ambiental.

— impacto que altera significativamente as caracteristicas de
um determinado aspecto ambiental, podendo comprometer
a qualidade do ambiente.

— impacto que altera medianamente um determinado
aspecto ambiental podendo comprometer parcialmente a
qualidade do ambiente.

— impacto que pouco altera um determinado aspecto
ambiental, sendo seus efeitos sobre a qualidade do
ambiente considerados despreziveis.

— impacto ambiental cuja possibilidade de se reverter por
meio de adocdo de medidas possibilita restaurar o equilibrio
pré-existente.

— impacto ambiental ndo pode ser revertido por meio de
adocao de medidas.

Temporario

Permanente

Ciclico

Imediato

Médio prazo

Longo prazo

Certa

Incerta

Alta

Média

Baixa

Reversivel

Irreversivel

Alta
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‘ TIPO DE
INDICADORES CARACTERISTICAS IMPACTO
— € o atributo final do impacto, ou seja, se considerados os Média

seus demais atributos (natureza, ocorréncia, magnitude e
temporalidade) associados as medidas para sua mitigacao,

prevencdo, compensagado, controle e monitoramento (grau

de resolucéo). Por exemplo, um impacto negativo de grande Baixa
magnitude, cujo grau de resolu¢do da medida de controle é

alto, pode ser classificado como de média relevancia.

10.2. Avaliacédo dos Impactos Ambientais e Proposicao de Medidas Mitigadoras

Para identificacdo e avaliacdo dos impactos ambientais foram relacionadas as acdes do
empreendimento, nas suas diferentes fases, consideradas como geradoras de interferéncias
em porgodes territoriais especificas, nos aspectos ambientais diagnosticados, cada um com

maior ou menor grau de vulnerabilidade.

Na Tabela 10.2-1 séo relacionados os impactos potenciais identificados por meio dos estudos.
Na sequéncia eles séo descritos de maneira detalhada, individualmente, da mesma forma que
as medidas propostas, sendo elas mitigadoras, compensatérias ou potencializadoras — este

ultimo no caso de impactos positivos.

Tabela 10.2-1 — Relacao de Impactos Ambientais Identificados

“ DESCRICAO DO IMPACTO MEIO IMPACTADO

Alteracéo nos Niveis de Ruido e Vibracao

Desencadeamento e Intensificacdo de processos de Dindmica

g Superficial

N

Impactos em Edificagdes Decorrentes de Vibragdes e Recalques

03 |nduzidos

. FisicO
04  AlteragBes no Regime Fluviométrico e Qualidade das Aguas

05 Rebaixamento do Lencol Freatico
06 Interferéncia das Obras em Areas Contaminadas

07 Geracéao de Residuos Solidos e Efluentes
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“ DESCRICAO DO IMPACTO MEIO IMPACTADO

08 Reducédo de Habitat para a Fauna

09 Perturbagdo a Fauna

10 Dispersao da Fauna Sinantrépica
11  Criacao de atrativos a Fauna Sinantrépica BIOTICO
12  Perda de Vegetacao

13 Interferéncia em Areas de Preservacdo Permanente

14  Interferéncia em Areas Especialmente Protegidas

15 Geracdo de Expectativas na Populacdo

16  Poluicdo e Incdbmodos a Populagéo decorrente das Obras

17 Desapropriagdo e Reassentamento

18 Impactos sobre Atividades Econ6micas e Equipamentos Sociais

19 Interferéncias em Infraestruturas e Servigos Publicos

SOCIOECONOMICO

Interferéncias em Patrim6nio Arqueolégico, Histérico, Cultural e
Arquitetdnico

20
21  Introducdo a Ocupacao do Solo no Entorno
22  Impactos na Infraestrutura Viaria e no Trafego

23 Alteracdo da Paisagem

24 Melhoria na Mobilidade da Populagéo

A descrigdo e avaliacdo dos impactos ambientais sdo apresentadas a seguir, de acordo com o

ordenamento dos meios.
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10.3.Impactos do Meio Fisico

CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL 01
IMPACTO AMBIENTAL:

Alteracdo nos Niveis de Ruidos e Vibracdo

ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:

Movimentacao, transporte e operacdo de maquinarios e equipamentos, terraplanagem,
fundacdes, demoligbes, aumento de trafego, implantacdo de estruturas e outras atividades
inerentes as obras, e movimentacao dos trens na operacao.

ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantacdo/Operagcdo | TEMPORALIDADE | Temporério
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Certa
ABRANGENCIA Regional MAGNITUDE Baixa
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Baixa

FUNDAMENTACAO TECNICA:

Atividades rotineiras de obras de engenharia, como transporte e movimentacdo de
maquinas, materiais e equipamentos, desmontes de edificacdes, atividades de
terraplenagem, entre outras, podem ocasionar ruidos e vibracdes adicionais na area de
implantacdo de empreendimentos, gerando desconforto acustico aos moradores do
entorno.

No caso deste empreendimento, foram realizadas campanhas de monitoramento prévio,
nos periodos diurno e noturno, com o objetivo de se analisar as condi¢bes de ruido e
vibragéo ja estabelecidas na regido, antes de se iniciar as obras de implantagéo. Para tanto,
foram escolhidos 8 locais, cuja sele¢éo teve como critério a configuracdo dos usos como
Receptores Potencialmente Criticos, toda a regido lindeira ao projeto de extensdo da Linha
5-Lilas.

A regido é formada principalmente por bairros residenciais, e possui variados usos
sensiveis, como escolas, creches e hospital, alguns situados imediatamente lindeiros a
Area Diretamente Afetada pelo empreendimento.

Assim, os pontos de monitoramento foram definidos em conjunto com equipe técnica da
CETESB, e em conformidade com a Decisdo de Diretoria CETESB 389/2010/P, que
regulamenta os niveis de ruido em sistemas lineares de transporte e define trés tipos de
ocupacao de solo:

* Tipo de Ocupacao |: areas edificadas para uso de instituigdes de saude, hospitais, casa
de saude, asilos, creches, unidades basicas de saude ou atividades equivalentes;

* Tipo de Ocupagao Il: areas onde as leis de zoneamento estipulam uso preferencial de
residéncias, sendo permitidos comércio e servigos de atendimento local, sem contribuicdo
significativa ao nivel de ruido;
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* Tipo de Ocupacao lll: areas edificadas para uso de instituicbes de ensino como escolas,
faculdade, universidades ou atividades equivalentes e demais locais que ndo se enguadram

nos tipos | e Il.
Os pontos definidos para monitoramento do empreendimento em analise sdo especificados
a seguir:
L ———
Avenida Ellis Maas, 970 condominio residencial
P02 Av. Atos Tomas Ferracid, n° 25 Escola Prisma 1 ZEUP
po3 Av. Comendador Sant'Anna, n® 821 EMEF Cel. Mario Rangel i ZEUP
Rua Prof. Paulo Assis Ribeiro, n° bairro residencial;
P04 89 influéncia sonora da Av. I ZEIS
Comendador Sant’Anna
Rua Damasco, n° 29 bairro residencial;
P05 influéncia sonora da Av. I ZEUPa
Visconde do Rio Grande
P06 Rua Gagliano Netto, n° 470 condominio residencial I ZEUPa
P07 Rua Pedro Roldan, n° 205 bairro residencial I ZEIS
pop | ESTEERCE R AT, B2 Hospital do M'Boi Mirim ! ZCa

Conforme campanha de monitoramento inicial, os resultados obtidos e comparados aos
limites de ruido definidos pela legislacdo municipal vigente (Lei de Parcelamento, Uso e
Ocupacéo do Solo, n°16.402/2016 — Quadro 4B) revelam um ambiente acustico deteriorado
na maioria dos pontos de analise. No entanto, sendo a avaliacdo dos sistemas de transporte
linear sujeita aos niveis determinados pela DD 389/2010/P, apenas 3 dos 8 pontos
apresentaram niveis de pressdo sonora superiores aos niveis padrao. Assim, para esses
trés pontos: P02, P03 e P08, referentes aos equipamentos de educacgdo e ao hospital, os
niveis de pressao sonora avaliados tornam-se os padrdes de avaliagcdo do ruido no
monitoramento a serem considerados nas préximas campanhas, incluindo a etapa de
operacgdo da extensao da Linha 5-Lilas.

Portanto, as atividades das obras de implantagdo do empreendimento causardo baixo
incremento nos niveis de ruido e vibracdo observados atualmente na regido, devendo-se
observar prioritariamente os locais de recepcdo critica destes niveis. O impacto, é
considerado temporario, pois esta sujeito a ser vivenciado mais intensamente na etapa de
obras, sendo minimo ou nulo na opera¢do do sistema da Linha do metr6, e de baixa
magnitude em relacdo ao novo viario.

Ainda, com base em experiéncias anteriores e com a utilizagdo de equipamentos similares
aos previstos para as obras, 0s maquinarios envolvidos ndo emitirdo pressao sonora acima
de 90 dB (A), considerando testes ja realizados a 7 metros da fonte.
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MEDIDAS PROPOSTAS:

MEDIDAS MITIGADORAS: E necessario que as atividades de obras e de operacdo de
magquinas e equipamentos ocorram em horarios diurnos, que respeitem os horéarios de
repouso da populacdo do entorno das vias objeto de obras. Além disso, € importante a
realizacdo de manutencéo periddica de equipamentos e maquinas utilizadas. As medidas
fazem parte do Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos e Vibrac¢des, constante
do Plano de Controle Ambiental das Obras — PCAO, assim como impactos das vibracoes
podem ser compreendidos eventualmente através do Programa de Monitoramento de
Recalques. Para a fase de operacéo, serdo implementadas medidas e monitoramento que
compordo a gestdo ambiental e operacional da Linha 5-Lilas. O controle também
considerara eventuais reclamagfes da populacdo registradas por meio do Programa de
Comunicacao Social.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL

IMPACTO AMBIENTAL:
Desencadeamento e Intensificacdo de Processos de Dinadmica Superficial
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:

Movimentacao de terra durante a fase de terraplenagem e de instalacdo de estruturas,
movimentacado de veiculos

ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantagéo TEMPORALIDADE | Temporario
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Incerta
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Direto REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Baixa

FUNDAMENTACAO TECNICA:

O viario correspondente a inser¢do do empreendimento esté, majoritariamente, situado em
areas de ocorréncia de sedimentos quaternarios associados aos terrenos de solos aluviais
associados ao canal do corrego Capdo Redondo/Agua dos Brancos. Estes terrenos
aplainados ocorrem em estreita faixa, abrangendo grande parte da ADA ao longo das
imediagbes das avenidas Comendador Santana e Visconde do Rio Grande até as
proximidades da rua Faenza. Nos ultimos cinco anos, foram registradas 2 ocorréncias de
alagamento e inundag¢do pontuais na abrangéncia da poligonal que compfe a ADA do
empreendimento, conforme dados da Defesa Civil municipal.

Nas vertentes de colinas associadas aos terrenos cristalinos lindeiros a faixa do terreno de
formacao aluvial, em terrenos limitrofes a ADA, foram registrados eventos de deslizamento,
principalmente nos locais e areas mapeados em estudo da prefeitura como areas de risco
geoldgico, principalmente na area da favela Jardim Sdo Manuel, local de inicio da
escavacao para abertura do trecho do empreendimento em trincheira

A movimentagdo de solo nos terrenos marginais ao curso d’agua do cérrego Capao
Redondo/Agua dos Brancos para implantacdo das estruturas do elevado e da estacéo
Comendador Santana e da nova via, e as intervenc¢des em terrenos cristalinos para abertura
das valas e tunel, podem intensificar os processos de dinamica superficial nos pontos mais
suscetiveis, ja identificados como areas de risco ou pontos de ocorréncias de alagamentos,
inundagdes ou deslizamentos recentes.

As ocorréncias, no entanto, sdo mais suscetiveis de ocorrer nos terrenos cristalinos que
ocorrem na ADA desde as imediacdes da rua Faenza até o final do tracado, na Estrada do
M’Boi Mirim. As rochas deste embasamento apresentando xistosidade, que se refere a uma
estrutura que ocorre na rocha como um todo: séo planos, em geral dobrados. Estes planos
podem conter minerais que podem atuar diminuindo o angulo de atrito do material,
ocasionando deslizamentos em taludes de corte e rupturas em tunel, principalmente se
estiverem em posicao desfavoravel ao plano de escavacao (a céu aberto ou subterraneo)
e quando associadas a outras descontinuidades presentes. Desta forma, estas rochas, por
terem descontinuidades muito bem marcadas (foliacdo ou xistosidade), tendem a gerar
problemas de forma assimétrica em cortes, podendo ocorrer tombamentos, erosdes
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seguidas de ruptura por expansao e rupturas causadas por variacdo local na orientagcéo da
descontinuidade.

Considerando os monitoramentos a serem realizados na etapa de implantacdo do
empreendimento, considera-se que este impacto possui natureza temporaria, de ocorréncia
incerta.

MEDIDAS PROPOSTAS:

MEDIDAS MITIGADORAS:

Para prevenir os provaveis impactos decorrentes da instalacdo de processos de dinamica
superficial devera ser implementado o Programa de Controle de Processos Erosivos e de
Assoreamento e o Plano de Controle Ambiental das Obras, abarcando, dentre outras
medidas:

o Evitar iniciar os servigos de terraplenagem nos periodos chuvosos;

o Instalar dissipadores de energia hidraulica visando atenuar a velocidade da agua e
evitar sulcos erosivos no terreno natural, ou rupturas remontantes;

o Proceder a uma checagem das especificacbes de projeto para as obras de
drenagem e protegao superficial em relacdo aos servigos executados e realizar as
adequac0bes/corre¢cdes sempre que necessario;

o Implantar sistemas provisérios de drenagem e de protecado das margens do curso
hidrico presente na area contigua ao empreendimento.

SISTEMA DE GESTAO INTEGRADO 470

; mliNet m
Fundag¢do Vanzolini W

RUA ROMAO GOMES, 390 — BUTANTA — SAO PAULO/ SP — CEP.: 05502-030
P

O (11)5084-7978 5 WWW.AMBIENTEBRASILENG.COM.BR
NBR ISO 9001:2015 Nl
NBR ISO 14001:2015

OHSAS 18001:2007




-~
AAMBIENTE ViaQ) Mobilidade

ENGENHARIA

CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL

IMPACTO AMBIENTAL:

Impactos em Edificacdes Decorrentes de Vibragdes e Recalques Induzidos
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:
Demoli¢des, instalacdes de fundagdes e estruturas, aberturas de valas e tunel
ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Temporério
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Incerta
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Média

FUNDAMENTACAO TECNICA:

A implantag&o do projeto de extenséo da Linha 5-Lilas seré realizada principalmente em terrenos
aluvionares, em praticamente toda o trecho elevado da linha do metré e da futura via. O final do
elevado e os trechos em vala e tlnel serdo executados em terrenos cristalinos compostos por
Xistos.

A interferéncia em solos moles formados por aluvies, e onde o nivel do lencol freético é raso,
tornam as areas adjacentes suscetiveis a movimentag6es por diferenciacdo de niveis causada
eventualmente por oscilagcdes do nivel freético, ou por outras agdes que geram desestabilizagédo
do terreno, resultando em recalques que podem refletir nas estruturas de edificacdes proximas,
ou mesmo, gerar afundamento de terrenos que tornam o impacto ainda mais significativo. Nesse
sentido, nos ambientes onde seréo instaladas as estruturas elevadas do empreendimento os
terrenos possuem alta fragilidade.

Também a abertura das valas, tinel e do VSE em terrenos que apresentam xistosidade fica
sujeita a desestabiliza¢des dos solos, infiltracdes subterraneas e eventuais colapsos de macigos
de solos, que podem gerar vibracdes, fraturas de macicos e recalques nos terrenos. No entanto,
o0 método construtivo NATM a ser utilizado contempla processos que evitam efeitos adversos, na
medida em que instala o revestimento estrutural definitivo concomitantemente a perfuracédo do
substrato rochoso, contribuindo para a estabilizagdo dos solos.

Diante do exposto, considera-se que, para implantacdo da extensdo da Linha 5-Lilas, este
impacto possui baixa probabilidade de ocorréncia na etapa de obras.

MEDIDAS PROPOSTAS:

PREVENTIVAS E MITIGADORAS:

Além dos levantamentos geoldgico-geotécnicos para apuracdo aprofundada dos terrenos, serdo
realizadas inspec¢0des prévias e elaborados laudos técnicos das edificagbes existentes no entorno,
nas areas suscetiveis de sofrerem eventuais impactos, para reconhecimento das condicdes
atuais e para permitir o dimensionamento das agdes necessarias, subsidiando todas a etapa de
implantacdo do projeto.
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Acdes no sentido de se evitar tal impacto serdo contempladas no Programa de Monitoramento
de Recalques e consideradas, também, no Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos e
Vibragdes, constantes do Plano de Controle Ambiental das Obras — PCAO.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL

IMPACTO AMBIENTAL:
Alteracdes no Regime Fluviométrico e Qualidade das Aguas
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:

Desmonte de estruturas existentes, terraplanagem, movimentacdo de solo, de materiais e

residuos.
ATRIBUTOS DO IMPACTO:
FASE Implantagéo TEMPORALIDADE | Temporario
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Incerta
ABRANGENCIA Regional MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Indireto REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Média

FUNDAMENTACAO TECNICA:

O tracado correspondente a extensao da
Linha 5-Lilds, bem como a localizagédo da
Estacdo comendador Santana a ser
instalada estéo situados principalmente em
terrenos correspondentes a éarea de
planicie fluvial associada ao corrego
Capao Redondo/Agua dos Brancos. Neste
trecho, o empreendimento serd instalado
em via elevada, passando a trecho em
trincheira, a, ao final do tragcado e nas
proximidades da futura Estagdo Jardim
Angela, o trecho em tanel percorre
terrenos de formag6es rochosas.

: A abertura e preparacéo dos terrenos para
mstalagao das estruturas da via elevada, e as demais atividades necesséarias para
implantacdo de todo o empreendimento, como desmonte das ocupacdes remanescentes
das areas desapropriadas, terraplanagens, construcdes de dispositivos e de todo alicerce,
entre outras, resultardo na movimentacdo de solos e materiais nos terrenos que podem
ocasionar o carreamento de sedimentos e substancias diversas para as areas adjacentes.

No caso, o curso d’agua referente ao corrego Capao Redondo/Agua dos Brancos percorre,
a céu aberto, area ocupada por moradias de favelas e de bairros residenciais, que
acompanha todo o poligono de desapropriacdo e de remocao do empreendimento. Desta
forma, as acdes de desmobilizacdo dos esqueletos das ocupacdes e posteriores acoes de
terraplenagem, dentre outras atividades da etapa de obras, serdo realizadas em terrenos
da margem a direita do curso d’agua, representando um ponto de atencao em relagéo ao
potencial de contaminacao das aguas na regiao.

Ainda que a qualidade da agua do cérrego atualmente ja apresente qualidade baixa, ha o
risco de aumento do assoreamento de carreamento de substancias que possam alterar

SISTEMA DE GESTAO INTEGRADO 4 7 3

v @ RUA ROMAO GOMES, 390 — BUTANTA — SAO PAULO/ SP — CEP.: 05502-030
Fundag¢do Vanzolini W

O (11)5084-7978 &3 WWW.AMBIENTEBRASILENG.COM.BR
NBR ISO 9001:2015
NBR ISO 14001:2015

OHSAS 18001:2007



-~
AAMBIENTE ViaQ) Mobilidade

ENGENHARIA

ainda mais o regime fluviométrico nos trechos em que o cérrego nao possui canalizacao, e
intensificar seus atributos inadequados.

Torna-se também necessdria a atencao aos solos revolvidos durante as obras, que podem
apresentar indicios de contaminantes ou de incidéncia de plumas de contaminacdo
eventualmente advinda de atividades do entorno que apresentem potencial contaminador.
Nestes casos, as substancias podem alcancar as aguas subterrdneas. Também a
contaminacao pode ocorrer através de infiltracao direta de eventuais produtos quimicos ou
outras substancias toxicas descartados em solos sem impermeabilizacdo e sem
dispositivos de drenagem, podendo, ainda, alcancar as aguas superficiais por escoamento.
Considera-se que 0 impacto podera ocorrer na etapa de obras. O impacto possui

reversibilidade no sentido de ser altamente controlavel através da execucdo de medidas
preventivas, bem como da aplicabilidade de medidas emergenciais.

MEDIDAS PROPOSTAS:

MEDIDAS MITIGADORAS:

Para mitigar e prevenir a eventual ocorréncia de alteragdo da qualidade das aguas
superficiais e subterraneas, é necessaria a implementacdo de medidas especificadas no
Programa de Controle de Processos Erosivos e de Assoreamento, no Programa de
Gerenciamento de Areas Contaminadas e em demais acbes do Plano de Controle
Ambiental das Obras — PCAO.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL

IMPACTO AMBIENTAL:
Rebaixamento do Lencol Freético
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:
Implantag&o de trincheira (vala a céu aberto) e tanel
ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Temporério
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Incerta
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Baixa
OCORRENCIA Direto REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Baixa

FUNDAMENTACAO TECNICA:

O empreendimento de extensao da Linha 5-Lilas é composto por nova via a ser implantada,
e linha de metré em trecho elevado (em viadutos) do km 0,0 ao km 3,1. No km 3,1 se inicia
um trecho do metr6 a ser construido em sistema cut-and-cover, incluindo a futura Estacao
Jardim Angela (entre os km 3,65 e 3,8). Logo ap6s o término da estacéo, se inicia o trecho
em tunel, até o fim do tragcado no km 4,2. No km 4,2 estara localizado um VSE (Pogo de
Ventilagdo e Saida de Emergéncia).

Todo o trecho em elevado esta situado sobre aluvides recentes associados a planicie do
cérrego Capdo Redondo/Agua dos Brancos. A parte final do trecho elevado (km 2,5 a 3,1)
esta situado sobre xistos, assim como todas as escavacoes (cut-and-cover, Estacdo Jardim
Angela, tinel e VSE).

Nas é&reas de aluvides, o lencol freético € raso, mas no geral ndo sofrerd interferéncia das
obras. Interferéncias esporadicas podem ocorrer na abertura dos trechos em trincheira,
VCA e tunel e do VSE abarcando a eventual necessidade de rebaixamento do lencol
freatico.

Sabe-se que o rebaixamento do lencol pode ocasionar subsidéncias nos terrenos e
consequente impacto nas estruturas dos imoéveis lindeiros, além de influenciar na
disponibilidade aquifera de pocos eventualmente existentes na regido, por formagédo de
gradiente hidraulico entre os terrenos.

No entanto, os métodos construtivos do metr6 abarcam dispositivos adequados e
dimensionados para evitar os efeitos da eventual necessidade de rebaixamento do lencgol
na area de intervencdo. Para abertura do tdnel, o método construtivo NATM evita efeitos
adversos, na medida em que instala o revestimento estrutural definitivo concomitantemente
a perfuragao do substrato rochoso, evitando a necessidade de rebaixar o nivel d’agua local.

Diante do exposto, considera-se que o impacto tem natureza temporaria, € magnitude baixa,
no caso do empreendimento em andlise.
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MEDIDAS PROPOSTAS:

MEDIDAS MITIGADORAS: O efeitos do rebaixamento do lencol fredtico podem ser
minimizados a partir de acdes como: identificacdo prévia dos pontos especificos de
intervengdo no nivel d’agua, para mapeamento dos raios de influéncia do cone de
rebaixamento, visando subsidiar adequadas medidas e métodos de execucdo das obras
nestes locais, acfes previstas no Plano de Controle Ambiental das Obras (PCAO); e
monitoramento das estruturas dos imoéveis nos terrenos lindeiros, verificando possiveis
efeitos advindos de recalque dos terrenos, previsto do Programa de Monitoramento de
Recalques.
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CARACTERIZAGAO DO IMPACTO AMBIENTAL 06
IMPACTO AMBIENTAL.:

Interferéncia das Obras em Areas Contaminadas e Reabilitadas

ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:
Movimentacao de solo, abertura de valas e tinel
ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantagéo TEMPORALIDADE | Temporario
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Baixa
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Baixa

FUNDAMENTACAO TECNICA:

Para a implantacdo da extensdo da Linha
5 - Lilas do Metrd, ocorrerdo intervencdes
no solo e eventualmente no lencol freatico,
através das atividades das frentes de
obras, o que significa o potencial manuseio
de material contaminante presente nestes
ambientes.

Levantamento prévio no Sistema de
Informagbes sobre Areas Contaminadas e
Reabilitadas (SIACR) da CETESB revela
apenas um local cadastrado como Area
Contaminada em Processo de
Monitoramento para Encerramento (AME)
lindeiro & Area Diretamente Afetada pelo
empreendimento, referente a um posto de gasolina.

Dentre as Atividades Potencialmente Geradoras de Areas Contaminadas identificadas na
ADA ou no seu entorno imediato, conforme Resolugdo SMA n°10/2017, estdo postos de
gasolina, oficinas mecéanicas de veiculos e terreno com disposicdo de residuos. Ja o
Sistema de Fontes de Poluicdo (SIPOL) apresenta 5 lotes com atividades potencialmente
poluidoras na poligonal da ADA do empreendimento, mas que, diante das observacdes em
campo, atualmente ndo estdo mais sendo desenvolvidas nos locais apontados.

Diante do exposto, considera-se que, no caso, a magnitude do impacto é baixa, devendo
ser contempladas acdes durante as frentes de obras para se evitar a contaminacao de solos
e aguas causadas por inadequado manuseio dos materiais, considerando, também os
riscos ocupacionais relacionados a saude dos trabalhadores.
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MEDIDAS PROPOSTAS:

MEDIDAS MITIGADORAS: Antes do inicio das obras, € necessario um levantamento
atualizado nos bancos de dados oficiais, e, na identificacdo de &reas cadastradas com
atividades potencialmente contaminadas, deve-se recorrer a uma Avaliacdo Ambiental
Preliminar, e no caso de areas contaminadas, realizar Avaliagcdo Confirmatoria local, com
andlises de solos e 4guas subterréneas, a fim de se obter conhecimento a respeito das
plumas de contaminagdo. As acdes de desmonte das edificacbes bem como de
terraplanagem devem ser acompanhadas por equipe técnica especializada, e caso seja
detectada qualquer indicio de possivel contamina¢édo dos compartimentos ambientais (solo,
agua superficial e/lou &gua subterrdnea), ser comunicado aos 0Orgaos ambientais
competentes, e tomadas as devidas providéncias de controle e monitoramento ambiental.
As acdes fazem parte do Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas que consta
no Plano de Controle Ambiental das Obras — PCAO.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL

IMPACTO AMBIENTAL:
Geracao de Residuos Sélidos e Efluentes
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:
Demolicdo de edificagbes e pavimentos, remocao de solos, e demais atividades das

obras.
ATRIBUTOS DO IMPACTO:
FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Temporario
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Direto REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Média

FUNDAMENTACAO TECNICA:

Todas as atividades necessérias para implantacdo do empreendimento geram residuos
diversos, como residuos comuns e de construcao civil, sendo possivel também a geracao
de efluentes. Antes do inicio de instalagdo das estruturas e dispositivos que compdem a
extensdo da Linha 5-Lilas, serdo necessarias remogdes de edificagdes existentes em toda
a area desapropriadas, além de pavimentos de vias e cal¢cadas e solos e substratos para
abertura os trechos em trincheira, vala e tunel, gerando residuos de constru¢éo civil
diversos.

Além disso, a intervencdo em areas atualmente utilizadas para servicos meédicos e locais
que possuem atividades potenciais de gerar areas contaminadas, podem conter materiais
e substancias que geram residuos e efluentes perigosos.

Apo0s a retirada de tais materiais e atividades de terraplanagem, as atividades de construcao
também sdo passiveis de geracao de residuos de construcao civil, de madeira, ferragens
(sucata), materiais plasticos, embalagens diversas, entre outros comuns as atividades de
engenharia.

Os residuos e efluentes gerados, quando ndo gerenciados de forma correta, de modo a
ficarem expostos diretamente nos solos e de forma dispersa pela area de intervencéo,
podem acarretar, também, contamina¢des nos cursos d’agua do entorno através de
carreamento ou movimentagao pelos terrenos lindeiros, ou no proprio solo, por aterramento
ou infiltragdo de substancias, ficando passivel de atingir o lencol freético.

Convém considerar, ainda, que, em &reas urbanas, residuos amontoados em certos locais
tendem a acumular um volume ainda maior, por descarte irregular adicional advindo de
outras atividades ou de pessoas aleatérias que, oportunamente, se utilizam destes locais ja
degradados para também agir de forma inadequada. A disposi¢éo irregular e inadequada
pode contribuir para a formacao de alagamentos e de inundagdes em locais a jusante dos
pontos de acumulo, por obstrucdes de drenagem causadas pela movimentacdo de
materiais através dos terrenos, principalmente em eventos de chuvas.

Além disse, estes volumes acumulados podem contribuir para a atracdo de animais da
fauna sinantrépica, impactando na vida e na saude da populacgéo local.
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Desta forma, dentre as atividades das obras, devem ser absorvidas também as acdes de
gerenciamento dos residuos, a depender de cada classe e tipologia as quais pertencem
independentemente, visando o desencadeamento dos impactos mencionados, tanto
localmente como regionalmente.

Apesar da possibilidade de geracdo de residuos ser certa, considera-se que este impacto
temporario e reversivel.

MEDIDAS PROPOSTAS:

MEDIDAS MITIGADORAS: O controle e gerenciamento dos residuos e efluentes gerados
no empreendimento sera realizado através do Programa de Gerenciamento de Residuos
Solidos e do Subprograma de Controle de Residuos da Construcdo Civil, que abarcam
acbes em conformidade com a legislacdo e com a norma ABNT NBR: 10004:2004 e
Resolucdo CONAMA n° 307/2022, e também por meio do Programa de Gerenciamento de
Areas Contaminadas, constante do Plano de Controle Ambiental das Obras — PCAO.
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10.4.Impactos do Meio Biotico

CARACTERIZAGAO DO IMPACTO AMBIENTAL
IMPACTO AMBIENTAL:

Reducéo de Habitat para a Fauna
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:
Supresséo de vegetacdo, implantagdo de canteiro e de estruturas operacionais
ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Temporario
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Indireto REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Baixa

FUNDAMENTACAO TECNICA:

A vegetacdo € importante para a
alimentacédo, reproducao e refagio/abrigo
da fauna. Desse modo, a supressdo da
vegetacao afetara as populacdes animais
que a ela vivem associadas.

Por sua vez, os vertebrados terrestres
observados na  ADA, ou que
potencialmente nela podem ocorrer, sao
caracterizados por espécies de baixa
sensibilidade a alteracbes ambientais e
adaptadas a ambientes urbanos. Assim,
espera-se que tais espécies nédo
encontrem dificuldades em utilizar a
¥ : : . vegetagdo do entorno da ADA em
substltwgao a vegetagao remowda Classmca -se 0 impacto como de média magnitude.

Considerando que serdo realizados plantios compensatorios, e estes propiciardo o
restabelecimento de, no minimo, a mesma densidade arbdrea encontrada no local,
entende-se que a médio prazo havera uma reestruturacao das comunidades faunisticas, de
forma que o impacto é reversivel. Consequentemente, também é de baixa relevancia.

MEDIDAS PROPOSTAS:

Mitigadoras: De forma a minimizar o impacto causado pela perda de habitat, a supresséo
de vegetacdo restringir-se-4 a darea estritamente necessaria para implantacdo do
empreendimento, visando & manutencdo da vegetacdo em seu entorno. Tal medida pode
ser potencializada pelo transplante de arvores, em detrimento do manejo por supresséo, e
devera ser executada na fase de implantacéo sob a responsabilidade da construtora.
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Ressalta-se a necessidade de acompanhamento do manejo da vegetacéo para viabilizar o
resgate de eventuais individuos da fauna com dificuldade de locomoc¢ao, bem como ovos

de aves e ninhegos. Essa acdo sera estruturada em um Programa de Afugentamento e
Resgate de Fauna Silvestre.

Compensatoérias: Serdo realizados plantios compensatorios (Programa de Compensacao
Ambiental), de forma a repor a densidade arbdérea inicial, priorizando areas disponiveis, o
gue proporcionara novos abrigos e fontes de alimento para a fauna. Essa medida devera

ser executada na fase de implantacdo e operagcdo, sob a responsabilidade do
empreendedor.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL 09
IMPACTO AMBIENTAL:

Perturbagéo a Fauna
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:
Movimentacdo de Maquinas e Operérios, remoc¢ao de vegetacdo
ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Temporario

NATUREZA Adverso PROBABILIDADE | Certa

ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Baixa

OCORRENCIA Direta/Indireto REVERSIBILIDADE | Reversivel

DURACAO Imediato Baixa
FUNDAMENTAGAO TECNICA:

Durante a implantacéo do
empreendimento havera afugentamento
da fauna devido a movimentacdo de
maquinas e operarios, remocdo de
vegetacao.

O aumento na circulacdo de pessoas e
maquinas é um fator de perturbacao
principalmente para as comunidades de
aves, quer seja pela presenca humana ou
pela elevagdo nos niveis de ruido e gases
exalados pelas maquinas.

Como a ADA j4 é caracterizada pela
presenca massiva de veiculos e pessoas,
esse impacto ser4 de baixa relevancia,
dado que a fauna urbana esta adaptada ao processo de antropizagdo. O impacto é
considerado reversivel, pois a movimentacdo de maquinas e operarios cessara ap0s as
obras.

A extensdo da Linha 5 — Lilas, entre as estacdes Capédo Redondo e Jd. Angela, intensificaréa
o fluxo de pessoas na regido, além do que a propria movimentagdo das composicées
ferroviarias em superficie podera se tornar um fator de perturbacdo a fauna. Contudo,
conforme ja destacado, as aves que ocorrem na ADA compreendem majoritariamente
espécies de baixa sensibilidade, de forma que este impacto na fase de operacéo néo devera
ser significativo.

MEDIDAS PROPOSTAS:

Mitigadoras: Para controlar a emissdo de poluentes e o nivel de ruidos deverédo ser
seguidas as diretrizes do Plano de Controle Ambiental das Obras (Procedimento Ambiental
para Controle de Ruidos e de Emissdo Atmosférica). Ja para a minimizacdo do risco de
acidentes com a fauna, sobretudo com eventuais ninhos de aves junto a vegetacéo a ser
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removida, deverdo ser seguidas as medidas e boas préaticas propostas no Programa de
Controle da Supresséao Vegetal.

Para a conscientizagcdo dos colaboradores do empreendimento, de forma a minimizar os
efeitos da perturbacao a fauna, necessario se faz seguir o Plano de Controle Ambiental das
Obras (Procedimento Ambiental de Treinamento Ambiental). Nos treinamentos deverao ser
abordados minimamente os seguintes temas: importancia da fauna, leis de crimes
ambientais e principais espécies encontradas na regiao.

Para os animais que permanecerem nos pontos de intervencéo do empreendimento durante
a implantacdo, ou que eventualmente se ferirem, serd desenvolvido o Programa de
Afugentamento e Resgate de Fauna Silvestre.

Essa medida devera ser executada na fase de implantagdo do empreendimento, sob a
responsabilidade da construtora.

Compensatoérias: Para avaliar se a perturbacdo a avifauna afetara de alguma forma as
comunidades presentes na ADA e seu entorno imediato, sera implementado o Programa
de Monitoramento de Avifauna.

SISTEMA DE GESTAO INTEGRADO 484

; mliNet m
Fundag¢do Vanzolini W

RUA ROMAO GOMES, 390 — BUTANTA — SAO PAULO/ SP — CEP.: 05502-030

O (11)5084-7978 5 WWW.AMBIENTEBRASILENG.COM.BR
NBR ISO 9001:2015 Nl
NBR ISO 14001:2015
OHSAS 18001:2007




K -~

L (e —A—— viaQ Mobilidade

ENGENHARIA

CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL 10
IMPACTO AMBIENTAL:

Disperséo da Fauna Sinantrépica
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:

Desapropriactes / Demoli¢cdes, supressao de vegetacdo, aumento de circulagédo de

pessoas
ATRIBUTOS DO IMPACTO:
FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Temporario
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Local e Regional | MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Indireta REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Baixa

FUNDAMENTACAO TECNICA:

As atividades de desconstrugéo
(demolicao) e remocgéao de entulhos, apés
as desapropriacdes, podera ocasionar a
dispersao de fauna sinantrgpica (tais como
ratos e insetos), que tende a se alojar na
circunvizinhanga. Esses animais tém o
potencial de causar doengas e prejuizos
econdmicos, mediante a inoculacdo de
veneno, formagédo de colbnias, consumo
de alimentos e outras formas de interagéo.

Dado que este impacto pode ser mitigado
com a adocgao de medidas preventivas e de
controle, considera-se que ele é reversivel
e de baixa relevancia.

MEDIDAS PROPOSTAS:

Mitigadoras: Durante a fase de instalacdo do empreendimento serdo realizadas vistorias
prévias nos locais de demolicéo e remocao de entulhos, com vistas a confirmar a presenca
/ auséncia de fauna sinantropica. Caso sejam necessarias, medidas de controle deveréo
ser adotadas antes das intervencodes, de forma a evitar a dispersdo desses animais.

Adicionalmente, deveréo ser realizadas campanhas de esclarecimentos junto a populacéo
do entorno, para veicular informacfes a respeito de como evitar 0 estabelecimento e
procriacdo de fauna sinantropica em suas propriedades.

As diretrizes descritas serdo consubstanciadas no Programa de Controle da Disperséo e
Proliferagédo de Fauna Sinantrépica.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL 11
IMPACTO AMBIENTAL:

Criacdo de Atrativos a Fauna Sinantrépica
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:

Agua e residuos acumulados nos canteiros e frentes de obra, acondicionamento
inadequado de residuos gerados pelas obras.

ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Temporario
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Indireta REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Baixa

FUNDAMENTACAO TECNICA:

B9a Durante a implantacéo do
. ‘ empreendimento “Extensdo da Linha 5 —

] : Lilas do Metr6” podera haver acumulo de
agua, residuos organicos e material inerte
nas frentes e nos canteiros de obras.
Outras condic¢des favoraveis a constituicao
de abrigos, procriagdo e disponibilidade de

alimento também poderao se configurar.

O acumulo de agua em determinados
locais pode servir de reservatério para a
procriagdo de mosquitos, como o Aedes
aegypti, transmissor da dengue. Os
residuos, por sua vez, atraem roedores,

2 . baratas, escorpibes e pombos, que
utilizam esses restos como fontes de alimento e abrigo.

Os animais que vivem associados a ambientes urbanos, ndo raramente sdo nocivos aos
seres humanos. Para minimizar o efeito desse contato durante a fase de obras deverdo ser
adotadas medidas mitigadoras especificas para esse propdsito, tais como vistorias
periédicas para identificar os focos.

Por se tratar de um impacto pontual que ocorrera durante a implantacdo do
empreendimento, 0 mesmo caracteriza-se como reversivel, uma vez que nao se estendera
apos o término das obras. Dado que ele podera afetar a satude da populacéo lindeira, bem
como acarretar prejuizos financeiros, deve ser considerado de média magnitude.
Entretanto, devido a sua reversibilidade e em decorréncia da possibilidade de adocao de
acOes capazes de eliminar os focos atrativos, relevancia é baixa.

MEDIDAS PROPOSTAS:

Mitigadora: Impedir a formagéo de condi¢Bes atrativas para a fauna sinantrépica nas
imediacdes dos canteiros e frentes de obras, especialmente agueles que servem de
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criadouros, abrigos ou fontes de alimento. As medidas mitigadoras desenvolver-se-8o por
meio de vistorias em locais chave, por equipe capacitada e apta a detectar focos. Deverao
ser gerados registros de ocorréncia para posterior recomendacao de acdes para 0s casos
observados, como a eliminacdo de acumulos de &gua, 0 correto armazenamento e
disposicao de residuos, ou ainda, acbes de controle direto — como desratizagao.

As atividades de monitoramento e controle de fauna sinantropica serdo apresentadas no
Programa de Controle da Dispersao e Proliferacdo da Fauna Sinantrépica, o qual contempla
as acodes a serem adotadas, sua frequéncia e o respectivo cronograma.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL

IMPACTO AMBIENTAL:

Perda de vegetacéo
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:

Remocéao da vegetacdo para do Empreendimento
ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Permanente
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Certa
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Alta
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Irreversivel
DURACAO Imediato Alta

FUNDAMENTACAO TECNICA:

Para a implantacdo do empreendimento sera
necessaria a supressdo de exemplares
arboreos isolados, além de 832,9 m? de um
fragmento de vegetacao.

O levantamento da vegetagcdo existente na
Area Diretamente Afetada (ADA) pelo
empreendimento foi realizado em conformidade
com parametros estabelecidos pela Resolucdo
SEMIL n° 02 de 02 de janeiro de 2024, a qual
define os critérios de compensacdo ambiental
para pedido de autorizacdo de supressdo de
vegetacao e corte de arvores isoladas nativas e
pela Portaria n° 130/SVMA/G/2013, a qual

e estabelece os procedimentos de compensacao
ambiental para manejo da vegetagdo no Municipio de Sdo Paulo, que inclui as arvores isoladas
de espécies exoticas.

Durante o levantamento realizado, foi identificada a presenca de arvores de ocorréncia isolada e
um talhdo de pinus e um fragmento de vegetacdo em estagio médio de regeneracdo. O
levantamento restringiu-se as areas de livre acesso, ndo sendo realizado em propriedades
privadas e/ou de acesso restrito. Como resultado foram quantificadas 153 arvores isoladas a
serem manejadas, assim como um fragmento de vegetacdo em estagio médio de regeneragéo
com area de 832,9 m?.

As &rvores isoladas e o fragmento de vegetacao nativa serdo objeto de autorizagédo especifica
para manejo arbéreo com emissao de Termo de Compromisso de Recuperacdo Ambiental pela
CETESB. Neste TCRA sera fixada a compensacdo pelo manejo das arvores isoladas,
considerando sua importancia ambiental relacionada a sua origem, localizacao e grau de ameaca
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de extincdo, também sendo considerado o seu porte de acordo com o DAP obtido no
cadastramento. Também contemplard a compensacdo ambiental pela intervencdo em vegetacao
nativa em estagio médio de regeneracao considerado a sua localizagdo no mapeamento de areas
prioritarias para a restauracdo da vegetacao nativa, de acordo com a Resolu¢cdo SMA n° 02/2024.

Destaca-se que ndo foram encontradas arvores ameacadas de extingdo dentre as arvores
isoladas. No entanto, no fragmento de vegetacao em estagio médio de regeneracao foi observada
a ocorréncia de duas espécies classificadas como vulneraveis pelas legislacbes estadual e
federal, sendo estas o palmito-jucara (Euterpe edulis) e o cedro (Cedrela fissilis), de acordo com
a Resolucdo SMA n° 57 de 5 de junho de 2016 e Portaria MMA n° 148 de 7 de junho de 2022.
Essas espécies ameacadas ocorrem no parque com um todo, de acordo com um estudo da
SVMA realizado por ARAGAKI & PIRANI.

Este impacto ocorrerd com a remog¢do da vegetagdo necessaria para a implantagcdo do
empreendimento, de forma que se caracteriza como um impacto direto, imediato, permanente e
irreversivel. Considerando a necessidade de intervencao em fragmento de vegetacdo em estagio
médio de regeneracao, que esta presente no Parque Santo Dias, que este fragmento esta isolado
em uma paisagem fortemente urbanizada e com pouca cobertura vegetal, o impacto é
considerado de alta magnitude. Mesmo com a ado¢édo de medidas mitigadoras e compensatorias,
havera uma diminuicdo do remanescente de vegetagdo, ocorrendo assim prejuizos as funcdes
ambientais do local, o impacto é considerado de alta relevancia.

MEDIDAS PROPOSTAS:

MITIGATORIAS: A fim de evitar o manejo de vegetacdo ndo autorizada, todas as arvores
presentes na ADA e a area de mata a ser suprimida serdo previamente identificadas. O manejo
serd acompanhado por técnico especializado e as areas serdo devidamente isoladas de forma a
prevenir acidentes com os colaboradores e com a populacdo. As arvores que nao serao
manejadas receberao identificacdo propria e protecdo para evitar acidentes durante a execugao
das obras. As acdes a serem realizadas durante a supressédo de vegetacdo deverdo seguir as
orientagBes dispostas no Programa de Manejo da Vegetacdo e Intervencdo em Areas de
Preservacédo Permanente.

A supressédo das arvores inseridas no fragmento devera ser realizada forma cuidadosa, com
direcionamento da queda das arvores para fora do fragmento de vegetacdo de forma a impedir
danos a vegetacdo que sera mantida. Atencéo especial deve ser dada para a remocéao prévia de
epifitas e lianas que conectem as copas das arvores, de forma a impedir que as arvores
derrubadas provoquem a derrubada de outras arvores devido ao entrelagamento das lianas entre
as arvores.

Destaca-se que 0 manejo da vegetacao sera objeto de licenga especifica com emissdo de um
Termo de Compromisso de Recuperacdo Ambiental contendo todas as acdes e seus
guantitativos a serem realizados. Também podera ser considerada a realiza¢do de transplante
de arvores de espécies nativas, especialmente aquelas constantes na lista oficial com algum grau
de ameaca de extin¢do, listadas na Resolucdo SMA n° 48/2004 e na Portaria MMA n° 148/2022,
guando o transplante for tecnicamente viavel.

COMPENSATORIAS: A compensacio pelo manejo das arvores isoladas sera realizada por meio
de Plantio compensatorio, devendo ser mantida, minimamente, a densidade arbérea inicial da
area, conforme disposto na Portaria SVMA 130/2013 e seguindo as instru¢cdes da Resolugéo
SMA n° 32 de 03 de abril de 2014.
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As acdes a serem realizadas para o0 plantio compensatorio estdo descritas no Programa de
Plantio Compensatorio. Este Programa compreende as acdes necessarias para a realiza¢do do
plantio de arvores juntamente com a manutencéo da densidade arborea inicial conforme disposto

seguindo o disposto na Resolucdo SEMIL n° 02/2024, Resolucdo SMA n° 32/2014 e na Portaria
130/SVMA/G/2013.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL

IMPACTO AMBIENTAL:

Interferéncia em Areas de Preservacdo Permanente
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:

Implantagdo do Empreendimento
ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Permanente
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Certa
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Baixa
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Irreversivel
DURACAO Imediato Baixa

FUNDAMENTACAO TECNICA:

As Areas de Preservagdo Permanente s&o
definidas pela Lei n° 12.651 de 25 de maio de
2012, tendo a fungéo de preservar 0s recursos
hidricos, a paisagem, a estabilidade geologica e
a biodiversidade, facilitar o fluxo génico de fauna
e flora, proteger o solo e assegurar o bem-estar
das popula¢des humanas.

As APPs presentes na area do projeto sdo as
faixas marginais de cursos d’agua, notadamente
o cérrego Morro do “S” e o cérrego Agua dos
Brancos. Estas areas encontram-se
majoritariamente impermeabilizadas,
desprovidas de vegetagdo ou recobertas por
S vegetacdo herbacea, com presenca de
individuos arboreos de ocorréncia isolada, de forma que a maior parte das fungbes ambientais
previstas ja se encontram comprometidas. Uma excecao se da na APP localizada no Parque
Santo Dias, a qual encontra-se sobre solo permeavel com cobertura florestal caracterizada com
vegetacdo secundaria em estagio médio de regeneracao de Floresta Ombréfila densa.

A intervencdo prevista em APP totalizou 39.853,3 m?, sendo que este impacto sera direto e
afetara suas funcdes de preservacao dos recursos hidricos, da paisagem, e na facilitagéo do fluxo
génico de fauna e flora, e em assegurar o bem-estar das populagdes humanas. Contudo, tais
funcbes j& se encontram comprometidas pelo elevado grau de descaracterizagdo da maior parte
das APPs, que possuem os cursos d’agua canalizados a céu aberto. Assim entende-se que este
impacto ambiental ja estd presente na regido do empreendimento.

Este impacto ocorrera com a implantacdo do empreendimento, e tera carater permanente, pois
compreende as estruturas previstas pelo Projeto. No entanto, € prevista a realizacdo de
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tratamento paisagistico nas areas remanescentes da desapropriacao, de forma que elas recebam
uma cobertura vegetal, que restabelecera algumas das funcbes ambientais previstas para as
APPs. Desta forma, os impactos da implantacdo seréo inferiores aos impactos de intervencéo em
APP recoberta por fragmentos florestais de vegetacéo nativa preservada.

Destaca-se que, de acordo com o art. 8° da Lei n® 12.651/2012, a intervencdo em APP somente
ocorrerd em hip6tese de utilidade publica, interesse social ou de baixo impacto ambiental. Na
definicao de ‘“utilidade publica” estdo inclusas as “obras de infraestrutura destinadas a
concessdes e aos servicos publicos de transporte...” de forma que a intervencéo pretendida
possui amparo legal para a obtenc&o de autorizacao.

Considerando o exposto acima, tendo em vista que o impacto se dara com a implantacdo do
empreendimento, o impacto € considerado imediato e irreversivel. Em decorréncias das
condi¢bes atuais de ocupacdo da APP e das medidas compensatérias a serem realizadas, o
impacto ambiental foi considerado de média magnitude e de baixa relevancia.

MEDIDAS PROPOSTAS:

CONDICIONANTES: Antes da intervencdo nas APPs devera ser obtida a referida autorizagcéo
especifica emitida pela SMA/CETESB, com emisséo do Termo de Compromisso de Recuperagéo
Ambiental, contendo a area de intervengdo autorizada e a &area a ser recuperada como
compensacdo ambiental pela intervencéo.

MITIGATORIAS: Para evitar intervencbes excessivas nas Areas de Preservacdo Permanente,
propde-se que durante as obras sejam seguidas as instruc¢des indicadas no Programa de Manejo
da Vegetacdo e Intervencdo em Areas de Preservacio Permanente, notadamente em relacdo as
acOes de prevencao de intervencdo fora das areas autorizadas e das agbes de protecdo dos
recursos hidricos. Também deverdo ser aplicadas as instru¢cdes presentes no Programa de
Controle Ambiental das Obras — PCAO.

COMPENSATORIAS: A compensacio pela intervencdo em APP sera realizada com o plantio
em superficie equivalente a area de intervengdo, na mesma sub-bacia, na area de influéncia do
empreendimento ou nas cabeceiras dos rios. Esta acdo estd inserida no Programa de Plantio
Compensatoério. A quantidade de areas a receberem o plantio compensatério seguird os
parametros da Resolucdo SEMIL n°® 02/2024 a qual define Sdo Paulo como possuindo a Classe
Alta de Prioridade de Restauracdo da Vegetacdo Nativa, de forma que a compensagéo ambiental
por intervencdo em APP deverd ser realizada em area equivalente a 1,6 (um virgula seis) vezes
a area autorizada (inciso “llI” do artigo 6° da Resolugao SEMIL n° 02/2024). Também devera
seguir a Portaria SVMA n° 130/2013, sendo passivel o depdésito no Fundo Especial do Meio
Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — FEMA-SP, ou a critério da Camara de Compensacao
Ambiental — CCA. Sera priorizada a execucdo das medidas compensatorias na propria area do
Parque Santo Dias.

Além disso, excepcionalmente, podera ainda ser convertida em obras e servigos, desde que
relacionados com a eliminacéo, reduc&o ou recuperacdo do dano ambiental e com incrementos
de novas areas verdes com base nos procedimentos do Decreto Municipal n°® 53.889 de 08 de
maio de 2013 alterado pelo Decreto n°® 54.423 03 de outubro de 2013.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL

IMPACTO AMBIENTAL:

Interferéncia em areas especialmente protegidas
ATIVIDADE GERADORA DO IMPACTO:

Implantagdo do Empreendimento
ATRIBUTOS DO IMPACTO:

FASE Implantagéo TEMPORALIDADE | Permanente
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Certa
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Alta
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Irreversivel
DURACAO Imediato Alta

FUNDAMENTACAO TECNICA:

O Projeto proposto se sobrepde a Parque do
Parque Santo Dias e com a area prevista para a
implantacdo do Parque M’Boi Mirim — Jardim
Angela,

O Parque Santo Dias, criado em 1990 pelo
Decreto ne 28.499/1990, abriga um
remanescente de Floresta Ombrofila Densa. A
area de intervencdo localiza-se na divisa
sudeste, as margens do Cdérrego Morro do “S” e
encontra-se recoberta por vegetacdo secundaria
e estagio médio de regeneracdo que forma um
continuo com outras areas mais preservadas no

=Sers WS : interior do Parque. A intervengdo no parque
causara supressao da vegetagao em area aproxima da de 833 m? bem como a
impermeabilizacdo desta area, de forma a gerar uma perda de habitat para a flora e fauna local.
A perda de vegetacgdo inclui a supressdo de arvores pertencentes a espécies ameagadas de
extincao verificadas no local como o cedro (Cedrela fissilis) e o palmito-jussara (Euterpe edulis).

A impermeabilizacdo da area alterara a dindmica de infiltracdo de agua no solo e as obras de
escavacao poderdo danificar o sistema radicular da vegetagédo proxima, aumentando o risco de
gueda ou de morte desta. Impactos indiretos séo previstos, como a ampliacao do efeito de borda
para areas mais internas do fragmento, podendo causar alteracdes na vegetacdo, como espécies
mais sensiveis a alteragcbes ambientais, com maior luminosidade de menor umidade, e podendo
favorecer o estabelecimento de espécies mais adaptadas a condi¢gdes de maior luminosidade e
menor umidade; impactos relativos a reducédo dos beneficios da vegetacdo para a melhoria do
microclima; impactos relativos alteracdo da paisagem e da beleza cénica da proporcionados pela
vegetacéao.
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O Parque M’Boi Mirim — Jardim Angela é previsto
no Plano Diretor Estratégico definido pela Lei
Municipal n® 16.050 de 31 de julho de 2014 —
Plano Diretor Estratégico do Municipio de S&o
Paulo. Localiza-se na &rea verde presente atras
do Hospital M’'Boi Mirim.

Neste local o tracado se dard de forma
subterranea. Contudo, destaca-se que a area do
projeto sera objeto de desapropriacdo ou cessao
publica, de forma que a posse da area destinada
a implantacao do parque sera de propriedade do
Metr6, podendo haver um problema fundiario
para a implantagdo do parque no local, mesmo
gque no trecho o percurso seja subterrédneo
evitando interferéncias na superficie.

Assim, sd@o previstos impactos relacionados a ocupagdo e posse de parte area destinada a
implantacdo de Parque Urbano. Esta ocupacao nédo impede a implantacdo do Parque, no entanto
interfere em sua area e com as suas funcbes estratégicas para garantir o equilibrio e a
sustentabilidade urbana previstas para os Parque Urbanos, de acordo com a Lei Municipal n°
16.050/2014.

Assim o impacto aqui descrito ocorrerd no momento da implantacdo do empreendimento,
apresentando abrangéncia local e ocorréncia direta, sendo um impacto permanente e irreversivel.
Como esta sobreposi¢cdo com a areas Parque Santo Dias e do Parque Proposto M’Boi Mirim
interfere nas funcdes previstas para os mesmos, considera-se o impacto como de alta magnitude.
Como o impacto é inevitavel e as medidas mitigatérias ndo evitardo 0s impactos previsto,
considera-se que o impacto possui alta relevancia.

MEDIDAS PROPOSTAS:

CONDICIONANTES: Obtencéo de anuéncia da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo / Secretaria
do Verde e Meio Ambiente / Divisdo de Gestdo de Parques Urbanos para a implantagdo do
Projeto na area do Parque Santo Dias e na area destinada a implantacdo do Parque Urbano
M’Boi Mirim — Jardim Angela.

MITIGATORIAS: Buscar alternativas técnicas para minimizar as intervencées necessarias nas
areas dos Parques.

COMPENSATORIAS: A compensacio ambiental pela intervencdo na area dos Parques pode ser
realizada com a adogéo de medidas de incentivo a manutencdo do Parque Santo Dias e de
implantacao do Parque M’Boi Mirim — Jardim Angela.

Também pode ser verificada a possibilidade de a¢fes voltadas a conexdo do Parque Santo Dias
com outras areas verdes no entorno, com incremento no fluxo génico de fauna e flora.

As medidas devem ser acordadas junto a Secretaria do Verde e Meio Ambiente da Cidade de
Sao Paulo, notadamente com os 0rgdos responséveis pela implantacéo e gestdo dos parques
urbanos (DGPU).
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10.5.Impactos do Meio Socioecondémico

CARACTERIZAGCAO DO IMPACTO AMBIENTAL

Geracdao de Expectativas na Populagéo

Divulgacao do empreendimento; Investigacdes geotécnicas preliminares, levantamentos
topograficos, cadastrais e ambientais, entre outros.

FASE Planejamento/Implantacdo | TEMPORALIDADE | Temporéario
NATUREZA Benéfico / Adverso PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Estratégico MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Média

Desde momentos anteriores as obras de implantacdo de novos empreendimentos, como o de
implantacdo da extensdo da Linha 5-Lilas, incluindo nova via e estagbes Comendador Santana e
Jardim Angela e novo Terminal de Onibus, € comum o desenvolvimento de expectativas na
populacdo, decorrentes de informacdes veiculadas de forma difusa e que motivam
guestionamentos sobre os efeitos da implantagcédo na regido e em suas vidas.

As expectativas estdo geralmente associadas a apreensdo da populagdo quanto as
desapropriacfes e indenizacdes de imoéveis, remocdes de moradias e atividades formais e
informais, alteracdes nas vias ja existentes e no trafego local durante a implantacéo das obras,
interferéncia em equipamentos urbanos e sociais e implicacdes nos usos comerciais e de
Servigos.

Discordancias dos moradores afetados direta e indiretamente muitas vezes resultam de
desentendimentos entre a populacdo e o empreendedor, em relacéo as caracteristicas do Projeto
em si, ou entre os moradores que frequentemente apresentam diferentes opinides e diferentes
dificuldades frente a utilizacdo de equipamentos sociais e urbanos da regido, ou de atividades
cotidianas a serem modificadas E necessario, portanto, acées no sentido de orientar e esclarecer
a populacéo sobre os procedimentos e duracdo de todas as etapas que envolvem a implantacdo
do projeto.

A natureza deste impacto pode ser positiva ou negativa, a depender de qual aspecto estara em
evidéncia. Considerando a demanda por servicos sua relevancia poderd ser baixa, a partir da

implementacdo de medidas e/ou agbes que visam apresentar a populacdo informacdes e
esclarecimentos sobre o empreendimento.
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MEDIDAS PREVENTIVAS: Ap6s o reconhecimento das caracteristicas da populac¢éo do entorno,
devem ser executadas medidas de comunicagao entre esta e o empreendedor, atraveés de canais
como telefones, e-mails, internet, além de reunides e/ou palestras, incluindo Reunido Publica que
integra o processo de licenciamento ambiental, com o intuito de melhor informar sobre as fases
e caracteristicas de empreendimento. Estas acfGes sdo executadas através de um Programa de
Comunicacao Social, a ser iniciado no periodo de 05 meses anterior ao inicio das obras, que visa
orientar e esclarecer sobre todo o processo de desenvolvimento das obras. Este torna-se um
canal efetivo de comunicacdo entre o0 empreendedor e a populacdo afetada direta ou
indiretamente pela implantacdo do empreendimento.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL 16

Poluigcéo e Incobmodos a Populag¢éo Decorrentes das Obras

Desmonte de estruturas, terraplanagem, movimentagéo de equipamentos, veiculos e materiais

FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Temporério
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Certa
ABRANGENCIA Regional MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Alta

As obras de implantagdo de infraestrutura da magnitude do empreendimento de extensédo da
Linha 5-Lilas, que abarca a instalacdo de viario, via elevada, novas estacdes, tanto elevada como
subterranea, e abertura de valas e tunel, geram transformagfes significativas no cotidiano da
populacéo local e do entorno, por influéncia das obras no transito de pedestres e veiculos, da
emissdo de ruidos, vibracbes e poeiras, da presenca e movimentacdo de equipamentos e
veiculos de grande porte, do aporte de materiais e residuos de construcao civil nas imediagoes,
entre outros aspectos inerentes a etapa de obras.

Estes fatores impactam tanto na mobilidade da populacdo e nos acessos as residéncias, aos
locais de trabalho e aos equipamentos urbanos e sociais, e podem, também, gerar insegurancas
guanto a estruturas dos iméveis, além da maior quantidade de poeiras e ruidos a que estes ficam
expostos, com maior intensidade nos usos presentes nos locais lindeiros as obras. Incluem-se,
ainda, os usuarios dos equipamentos proximos, principalmente os estudantes das escolas
préximas, também sujeitos a sofrerem, os efeitos dos ruidos advindos das obras em suas
atividades cotidianas.

Dessa forma, este impacto adverso pode ser prevenido e/ou minimizado através de acdes de
comunicacdo e através de meétodos de execucdo das obras que contemple a realizacdo em
etapas e em trechos, durante periodos especificos, para que os efeitos da etapa de obras nao se
estendam por tempo desnecessario, e ficando a populacao ciente do prazo para usufruir da nova
infraestrutura de transporte na regido. O impacto, portanto, é temporario e reversivel.

MEDIDAS PREVENTIVAS E MITIGADORAS: Ac¢bes de informacdo sobre as atividades das
obras, sobre os periodos de cada etapa e sinaliza¢des de trafego, além de medidas de controle
de poeiras, ruidos e de geracao de residuos podem reduzir a magnitude do impacto a populacgéo.
As medidas podem ser realizadas através dos Programas Ambientais, como de Comunicagao
Social, de Controle de Trafego e de Monitoramento dos Niveis de Ruidos e Vibracdes e da
Qualidade do Ar, dentre outros, que, aplicados em conjunto, reduzem os efeitos inerentes as
atividades das obras.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL 17

Desapropriacdo e Reassentamento

Publicagéo do Decreto de Utilidade Publica (DUP) e execugéo das obras.

FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Permanente
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Alta
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Irreversivel
DURACAO Imediata Alta

O impacto de alta significAncia gerado em
empreendimentos como a implantacdo de linhas
de metr6 é a desapropriacdo de imoveis
residenciais e comerciais e mesmo de
equipamentos urbanos, acao necessaria para o
incremento da infraestrutura de transporte
publico em areas urbanas consolidadas.

A intervencdo do empreendimento de extensdo
da Linha 5-Lilas, incluindo nova via, as duas
novas estacdes, terminal de interligacdo de
Onibus urbano e o VSE (poco de ventilacdo e
saidas de emergéncia), ocorrera em regido
altamente consolidada, atingindo principalmente
areas residenciais, em alguns locais com altas
densidades demograficas, como aqueles ocupados por moradias de favelas.

Assim, serdo necessarias acdes de desapropriacdo de imdveis, bem como remoc¢éo de moradias
e familias em situacdo de maior vulnerabilidade social, além da necessidade de deslocamento
de atividades comerciais e de servi¢os, que ocupam as quadras onde serdo instalados estruturas
e dispositivos do empreendimento.

As desapropriacfes seréao feitas apds publicacdo do Decreto de Utilidade Publica (DUP), o que
pode gerar grande preocupacao na populagéo afetada em relacéo a valoragcdo dos seus imoveis
e de indenizacdes a serem recebidas, bem como em relagdo as mudancas desencadeadas em
seus cotidianos e modo de vida.

No caso da implantacdo deste empreendimento, os lotes serdo desocupados, prioritariamente,
em sua totalidade. As ac¢des, abrangem, também, lotes ocupados por equipamentos urbanos de
educacao, saude, religido, esporte e lazer e de assisténcia social, que sdo analisados de forma
detalhada em ficha de impacto especifica.
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A tabela abaixo mostra a quantificacio estimada dos usos atingidos, por segmento.

TOTAL

Residencial horizontal de baixo padréo 921* 1326

Residencial Horizontal Médio Padrao 26 26

Comeércio e servigos 195 -

Misto (comercial + residencial) 30 - 30

Equipamento Urbano 11 - 11
Total 667 921 1588

*nimero estimado das moradias situadas nas areas das favelas Henrigue Sam Mindlin e principalmente
da favela Jardim S&do Manoel, conforme dados obtidos do Geosampa e do CENSO/IBGE 2022.

Apesar de medidas visando compensar ou mitigar seus efeitos, este impacto ocorre
imediatamente no inicio das obras e permanece ao longo do cronograma de implantagdo do
empreendimento, sendo permanente, irreversivel e de alta relevancia.

MEDIDAS COMPENSATORIAS / MITIGATORIAS:

Para mitigagcdo e compensacdo dos efeitos deste impacto, sera realizado, primeiramente, o
cadastro dos imoveis a serem desapropriados e das familias afetadas. As desapropriacdes seréo
fundamentadas em normas juridicas estabelecidas para as desapropriacdes de utilidade publica
e normas do Instituto Brasileiro de Avaliacdes e Pericias de Engenharia (IBAPE) e da Associacdo
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), com definicdo de acordos com as pessoas a serem
desapropriadas, condicionados a homologacao judicial, calculando o valor, para fins do acordo,
até a data da negociacdo, e prosseguindo até o final da decisédo judicial. O processo sera
conduzido através de processo continuo de negociacao.

Também serdo realizadas a¢fes de comunicacao social entre 0 empreendedor e a comunidade,
por meio de liderancas locais, reunides e atendimentos individuais, em metodologia que compde
o Programa de Comunicacao Social e o Programa de Desapropriacdo e Reassentamento. Dessa
forma, sera possivel manter a populacdo devidamente informada sobre a programacgédo dos
processos desapropriatorios, de remocao e de reassentamentos.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL 18

Impactos sobre Atividades Econdmicas e Equipamentos Sociais

Publicagéo do Decreto de Utilidade Publica (DUP) e execugéo das obras.

FASE Implantagéo TEMPORALIDADE | Permanente
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Alta
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Irreversivel
DURACAO Imediata Alta

Dentre os lotes a serem diretamente afetados
pelo empreendimento, sendo atingidos por
Decreto de Utilidade Publica e acdes de
deslocamento, estdo usos comerciais e de
servicos diversos e equipamentos urbanos de
educacado, saude, religido, esporte e lazer e
assisténcia social, os quais estdo situados
dentro da poligonal de desapropriacdo
necessaria a implantacdo das estruturas e
dispositivos que compdem a extensdo da Linha
5-Lilas.

Os imoveis comerciais e de servi¢os referem-se
a 195 atividades econbmicas urbanas, a
exemplo de lojas de produtos diversos,
restaurantes e bares, servigos automotivos, escritorios e clinicas particulares, dentre outras.
Destas, cerca de 30 atividades se situam em imdveis de uso misto, ou seja, compartilhado com
uso residencial.

Quanto aos equipamentos urbanos, serd necessario o deslocamento de 11 atividades, dentre
aquelas de gestéo publica ou particular, listadas a seguir:
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Educacao Colégio Adventista Ellen G. White Privada
Saude AMA Especialidades Odontoldgicas - AMA-E Capao Redondo Publica
Saude Assisténcia Médica Ambulatorial - AMA Capao Redondo Publica
Assisténcia Social Grupo Capao Redondo de Narc6ticos Andénimos Privada
Esporte e Lazer Quadra de esportes (Quadra do 67) Privada
Assisténcia Social Sociedade Assistencial e Promocional Privada
Educacéo Colégio Patricio Privada
Esporte e Lazer Escola de Futebol Meninos da Vila Privada
Educacéo Centro de Educacéo Infantil - CEI Mira Orube (creche) Publica
Educacio Centro Municipal de Ed%%gjg Infantil - CEMEI Jardim Publica

Transporte Parada de 6nibus (Area de Apoio do Terminal Jardim Angela) Publico-Privada

Este impacto possui grandes efeitos na populacdo, tanto em relagdo aos trabalhadores e
proprietarios das atividades econdmicas, que vivenciardo transformagfes em seus modos de
vida, com riscos de perda de garantias de emprego e de rendas, por muitas vezes estarem
situados na regido durante longo tempo.

Com relacdo aos equipamentos urbanos, impactos sdo vivenciados principalmente pelos
usuarios e frequentadores, que geralmente correspondem aos habitantes da regido. Com relacao
a este impacto, ainda, também o0s acessos aos equipamentos situados no entorno imediato das
areas de intervencédo podem ser dificultados na etapa de obras do empreendimento, no caso de
modificagBes temporarias de acessos das vias da regido, eventualmente necessarias.

Porém, destaca-se que a operagdo do empreendimento podera trazer maior facilidade regional
para o acesso a estes equipamentos situados nas imediacdes das estacdes do novo eixo da
Linha 5-Lilas, j& que o empreendimento possibilitard mais agilidade e intermobilidade de
transportes na regiao.

Apesar de medidas visando compensa-lo ou mitigar seus efeitos, este impacto ocorre
imediatamente no inicio das obras e permanece ao longo do cronograma de implantacdo do
empreendimento, sendo permanente, irreversivel e de alta relevancia.

MEDIDAS COMPENSATORIAS / MITIGATORIAS:

Para mitigacdo dos efeitos que este impacto de grande relevancia causa na vida da populacéo
local, é necessario que seja realizada a comunicacgéo por parte do empreendedor, de modo a
garantir o conhecimento das novas localizagcdes dos equipamentos a serem removidos, bem
como deverédo ser realizadas acfes conjuntas com secretarias municipais e proprietarios para
buscar uma solugdo de realocacgdo na prépria regiao.

Deverdo, também, ser estabelecidos canais de comunicagdo com 0s empresarios e responsaveis
pelas atividades econdbmicas afetadas, mantendo-os informados sobre as acdes

NBRISO 9001:2015
NBR ISO 14001:2015
OHSAS

SISTEMA DE GESTAO INTEGRADO 501
= 4 e RUA ROMAO GOMES, 390 — BUTANTA — SAO PAULO/ SP — CEP.: 05502-030
vt @ (11)5084-7978 @3 WWW.AMBIENTEBRASILENG.COM.BR

18001:2007




-~

W (o Via@ Mobilidade

ENGENHARIA

desapropriatorias e indenizagbes, e outras demandas especificas. Estas acdes serdo
contempladas nos Programas de Comunicag&o Social e o de Desapropriagcdo e Reassentamento.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL 19

Interferéncias em Infraestruturas e Servigos Publicos

Execucéo das obras

FASE Implantagéo TEMPORALIDADE | Temporario
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE | Incerta
ABRANGENCIA Regional MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediata Baixa

Conforme levantamentos em campo, a regido de inser¢cdo do empreendimento é dotada de
infraestrutura urbana e de servigos publicos, tais como redes aéreas (distribuicdo de energia
elétrica, cabos de telefonia, internet, outros) e subterraneas (agua, esgoto, gas etc.).

Considerando-se a eventual necessidade de interferéncia direta a algumas das infraestruturas
existentes na etapa de implantagcdo do empreendimento, torna-se necesséario o conhecimento
sistematico da localizacao dos equipamentos que Ihe séo parte, dai a importancia da estruturagéo
do Projeto Basico de Interferéncias (Anexo 9.1), que possibilita o planejamento de solucdes
adequadas para transposicdes e/ou remanejo das mesmas, ja que a operacionalidade
ininterrupta destes servigos é fundamental para a manutencdo do atendimento a populagéo.

MEDIDAS MITIGADORAS: A comunicagdo com as empresas com concessionarias dos servi¢cos
publicos e com a prefeitura permite alinhar acdes conforme as necessidades de transposicéo ou
relocacao de redes urbanas eventualmente afetadas.

Durante a fase de obras, caso seja necessario o manuseio de redes existentes, a eventual
interrupcao destes servicos, mesmo que temporaria, devera ser programada e comunicada a
populacdo com antecedéncia, agdes a serem previstas no Programa de Comunicag&o Social.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL 20

Interferéncias em Patriménio Arqueoldgico, Histérico, Cultural e Arquitetdnico

InvestigagOes geotécnicas, terraplanagem, movimentagéo de terras, abertura de tunel

FASE Implantacéo TEMPORALIDADE | Permanente
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Incerta
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Baixa
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediato Baixa

A movimentacgéao de terras e escavacao de tuneis séo atividades que podem gerar interferéncias
em eventuais materiais de importancia arqueoldgica e cultural em um terreno. Também vibracdes
causadas pelas obras podem gerar impactos nas estruturas de edificios histéricos e
arquitetbnicos das proximidades, quando existentes.

No caso do empreendimento em analise, o bem tombado mais proximo esta situado a mais de
300 metros de distancia da Area Diretamente Afetada, que corresponde ao Conjunto
Arquitetdnico do Campus da UNASP — Universidade Adventista de S&o Paulo (Antigo Colégio
Adventista Brasileiro), tombado pela Resolugdo n°® 51/CONPRESP/2018. Considerando a
distancia e a morfologia dos terrenos do entorno, € nula a possibilidade de o bem tombado sofrer
gualquer tipo de impacto visual ou fisico. Também através de pesquisas de dados
disponibilizados pelo IPHAN, verificou-se que ndo ha sitios arqueoldgicos presentes na ADA ou
AID do empreendimento, assim como ndo havera interferéncias com recursos imateriais.

A probabilidade deste impacto, em relagdo aos sitios arqueoldgicos, deve ser considerada em
todo a etapa de obras, com 0 acompanhamento técnico no caso de alguma evidéncia na area ser
registrada a medida que ocorra manipulagcao nos terrenos.

Assim, considerando a auséncia de registros e evidéncias atuais, entende-se que a magnitude
deste impacto tende a ser baixa.

MEDIDAS PREVENTIVAS: As acbes em relacdo ao tema s&do tomadas junto ao IPHAN. O
empreendedor protocolizou a Ficha de Caracterizacdo de Atividades (FCA) junto ao instituto e
aguarda manifestacdo. As medidas de prevencdo e acompanhamento das obras compdem o
Plano de Gestédo do Patriménio Historico, Cultural e Arqueoldgico.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL

Indugéo a Ocupacgédo do Solo no Entorno

Melhorias da infraestrutura de transporte publico com novas esta¢fes

FASE Operacéo TEMPORALIDADE | Permanente
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE Incerta
ABRANGENCIA Regional MAGNITUDE Baixa
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Irreversivel
DURACAO Médio Prazo Baixa

Os distritos de Jardim Angela e Capdo Redondo, onde sera realizada a insercdo do
empreendimento, sdo 0os mais populosos do municipio de Sdo Paulo e os bairros situados no
entorno do trecho que corresponde a area da futura extensdo de Linha 5-Lilas atualmente é
prioritariamente composta por usos residenciais horizontais de baixo padrdo, muitos situados em
ocupacoes desordenadas de favelas.

Pelo historico observado nas instalacdes das linhas do metrd na cidade, verifica-se que este tipo
de infraestrutura € indutor de novas ocupacgfes tanto por residéncias, como por comércios e
servigos, devido as facilidades de acesso e transporte trazidos por este modal de transporte.

Ainda que a regido se apresente saturada em termos populacionais e de ocupacao, a instalagcédo
das novas estacoes e linha do metré promovem uma requalificacdo do entorno, e atraem novos
tipos de comércios e servicos e projetos de verticalizagdo dos usos comerciais e residenciais.

No caso, também o planejamento municipal acena para um futuro adensamento nos bairros do
entorno, ja que o zoneamento do Plano Diretor Estratégico (Lei n° 16.050/ 2014 revisada pela Lei
n° 17.975/2023) define como Zonas Eixo de Estruturacdo da Transformacédo Urbana Planejadas
(ZEUP e ZEUPa) as quadras do entorno da Av. Comendador Santanna, e do futuro
prolongamento da Av. Carlos Caldeira Filho a ser realizado pela prefeitura.

As Zonas Eixo de Estruturacdo da Transformacdo Urbana porcdes do territrio em que se
pretende promover adensamento construtivo na distancia de 400 metros ao longo dos eixos dos
corredores de 6nibus, significando a intencdo de verticalizacao das areas de entorno do sistema
de transporte publico coletivo. Na pratica, significa que esses locais poderdo usufruir de
beneficios urbanisticos para maior adensamento construtivo e populacional e implantacdo de
fachada ativa, fruicdo publica e edificios de usos mistos (residencial e ndo-residencial), o que
pressupde um processo de verticalizacdo do entorno.

Diante do exposto, entende-se que é possivel a ocorréncia de adensamento populacional na fase
de operacao do empreendimento, ocorrendo junto a valorizacdo imobiliaria da regido, o que
representa um ponto de atencdo, considerando que a regido ja se configura dentre as mais
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populosas do municipio e que, somada a vulnerabilidade social e ambiental que vivencia,
necessita de controle para inser¢cbes de usos com novas dimensdes.

Este impacto adverso é de abrangéncia regional, de médio prazo, e irreversivel.

MEDIDAS PREVENTIVAS E MITIGADORAS: As medidas definidas para controle sdo de

competéncia, principalmente, do poder publico municipal, que controlard e dara anuéncia para
futuros projetos na regiao.
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CARACTERIZACAO DO IMPACTO AMBIENTAL 22

Impactos na Infraestrutura Viéria e no Trafego

Desmonte de estruturas, atuacdes nas frentes de obras, circulacdo de maquinas, materiais e
eguipamentos

FASE Implantagéo TEMPORALIDADE | Temporério
NATUREZA Adverso PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Local/Regional MAGNITUDE Alta
OCORRENCIA Direta/Indireta REVERSIBILIDADE | Reversivel
DURACAO Imediata Alta

Durante a fase de obras de implantagdo do empreendimento, € certa a ocorréncia de
interferéncias no transito do sistema viario local, causadas pelo aumento de circulacdo de
veiculos pesados e de manuseio e transporte de materiais e equipamentos.

Em algumas ocasibes, a depender da fase e localizagdo da frente de obras, € necessaria a
colocacao de desvios temporarios e/ou alteracdes de direcdes das vias por periodos prolongados,
causando dificuldades de deslocamentos que podem também alcancar ruas mais afastadas,
gerando problemas de trafego regional.

O entorno da é&rea de inser¢cdo do empreendimento compde vias coletoras, que possibilitam o
trajeto entre os bairros e entre estes e as vias estruturais. Grande parte é formado pelo
alinhamento formado pelas vias estruturais Estrada do M’Boi Mirim, Avenida Comendador
Santanna e Avenida Elias Maas, que segue pela Avenida Carlos Caldeira Filho ou pela Estrada
de Itapecerica até alcancar a Ponte Jodo Dias, na via Marginal Pinheiros, classificada como via
de transito rapido. Dessa forma, ha o risco do impacto ser sentido de forma regional. As vias
estruturais da regido comportam muitos veiculos em circulagdo continua, incluindo 6nibus
municipais e intermunicipais e a presenca do terminal de 6nibus Jardim Angela, além de ponto
de parada de linha (ponto final), os quais podem ter seus funcionamentos impactados na etapa
de obras. Considera-se, assim, este impacto como de natureza negativa, de probabilidade certa,
porém que ocorrera apenas durante a fase de implantacdo e, portanto, de médio prazo, sendo
temporario e reversivel.

MEDIDAS MITIGADORAS: Medidas de mitigacado do impacto serdo comtempladas no Plano de
Controle Ambiental das Obras — PCAO, abarcando ac¢fes definidas conjuntamente com a
Companhia de Engenharia de Trafego — CET, e planejamento prévio das medidas a serem
realizadas nos pontos e nds mais proeminentes de complicacbes e suscetiveis a dificultar o
acesso a equipamentos urbanos presentes na area de influéncia proxima.
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CARACTERIZAGCAO DO IMPACTO AMBIENTAL

Alteracao da Paisagem

Implantagéo total do empreendimento

FASE Operagéo TEMPORALIDADE | Permanente
NATUREZA Benéfica PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Local MAGNITUDE Média
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Irreversivel
DURACAO Médio Prazo Média

O empreendimento de extensao da Linha 5-Lilas do Metrd, abrange a instalacdo de novas estruturas
e mobiliario urbano correspondentes a linha metroferroviaria e as estagbes Comendador Santana e
Jardim Angela, bem como do futuro Terminal de Onibus, além da configuracdo do novo viario, que
abrange padronizacao de calgadas, paisagismo, implantacdo de ciclovia e modificagdo dos padrbes
de vias atualmente verificados, que resulta na modernizacao paisagistica do local de implantacdo do
projeto.

O empreendimento, ainda, compde planejamento urbano estratégico na regido, que compreende a
construcdo de piscindo, a canalizacdo do Cérrego Capédo Redondo/Agua dos Brancos e o
prolongamento de cerca de 1,5 km da Avenida Carlos Caldeira Filho até a Estrada do M’Boi Mirim,
formando um conjunto de intervengdes que resultam na requalificagdo das areas de insergao.

Considerando que a regido se encontra densamente povoada com ocupacdes irregulares por
moradias e comércios, representando areas de média e alta vulnerabilidade social, verifica-se
auséncia de planejamento e planos urbanisticos e construtivos aplicados na regido até o momento,
0 que favorece uma paisagem com aspectos de precariedade e de insuficiéncia para vivéncias
urbanas, sejam residenciais ou profissionais, mais adequadas a populagéo.

A requalificacdo consequente da insercdo do projeto resultara numa paisagem modernizada, com
mobiliarios urbanos associados aos novos equipamentos de transporte que serdo instalados e a
qualificacdo de nova via, gerando uma paisagem mais integrada e que possibilita vivéncia
conveniente a populagcdo e com maior integracdo dos espacos locais, considerando, ainda, a
necessaria associagdo com o poder publico para a¢des continuas no setor de seguranca e para
controle de ocupagdes irregulares no entorno.

Assim, considera-se este impacto benéfico a regido do Jardim Angela e Capdo Redondo, tendo
carater permanente e irreversivel.

N&o se aplica.
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CARACTERIZAGCAO DO IMPACTO AMBIENTAL

Melhoria na Mobilidade da Populacéo

Implantagdo do empreendimento.

FASE Operagéo TEMPORALIDADE | Permanente
NATUREZA Benéfica PROBABILIDADE | Certa
ABRANGENCIA Estratégica MAGNITUDE Alta
OCORRENCIA Direta REVERSIBILIDADE | Irreversivel
DURACAO Médio Prazo Alta

O principal objetivo do empreendimento € o de estabelecer um novo modal de transporte na regido
de Capao Redondo e do Jardim Angela, fazendo com que a Linha 5-Lilas ja existente se estenda até
0s bairros que compdem estes distritos, que atualmente representam 0s mais populosos da cidade
e sdo ocupados, de forma geral, por populag&o de niveis de renda mais baixos, configurando regiéo
de grande vulnerabilidade social. Atualmente, o transporte publico utilizado pela populagéo
corresponde aos 6nibus municipais e intermunicipais, que possibilitam a conexdo entre a Estagéo
Cap&o Redondo da Linha 5-Lilas em operacg&o e o Terminal Jardim Angela de 6nibus, terminal que
também sera requalificado pelo empreendimento As vias estruturais da regido, onde circulam os
Onibus, possuem duas faixas por sentido e apresentam grandes carregamentos de veiculos, estando
os corredores de 6nibus limitados ao eixo da Estrada do M’Boi Mirim, que nao é a principal via de
acesso a Estacdo Capdo Redondo, atualmente acessada através das avenidas Comendador
Santanna e Elias Maas. Desta forma, o viario que complementa a extensdo do metrd também
contribuird4 para a movimentacgéo de veiculos por toda a regido, correspondendo a uma nova opgao
de trdfego em direc&o a regido da Vila Andrade em, por consequéncia, facilitando o acesso as regides
mais centrais da cidade.

O empreendimento, ainda, sera parte de planejamento mais abrangente na regido, que envolve
também a construc&o de piscindo, a canalizacdo do Corrego Capdo Redondo/Agua dos Brancos e o
prolongamento de cerca de 1,5 km da Avenida Carlos Caldeira Filho até a Estrada do M’Boi Mirim,
sendo que a extensao da Linha 5-Lilas sera implantada paralelamente ao projeto da nova via a ser
implantada pelo poder publico municipal

Assim, toda a requalificacdo da regido trar4 nova paisagem aos bairros e facilitarad a conexado com
centralidades regionais préximas e com as areas mais centrais do municipio, através, principalmente,
da intermodalidade de transportes atualmente inexistente. Assim, o0 novo viario referente & Av. Carlos
Caldeira Filho, a instalacdo de ciclovia (que compdem o projeto do prolongamento da avenida), e a
extensdo da Linha 5 com as novas Estacdes Comendador Santana e Jardim Angela, possibilitardo a
escolha de modal de transporte mais adequado ao cotidiano da populacdo e contribuirdo para a
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melhoria da fluidez do transito de automaveis, transportes coletivos e pessoas. Portanto, trata-se de
um impacto benéfico, de abrangéncia regional, permanente e de alta relevancia.

N&o se aplica.
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10.6. Matriz de Avaliagao de Impactos Ambientais e Medidas Mitigadoras / Compensatérias

IMPACTOS

ALTERACAO DOS NIVEIS DE RUIDO E VIBRACAO

DESENCADEAMENTO E INTENSIFICACAO DE PROCESSOS DE
DINAMICA SUPERFICIAL

IMPACTOS EM EDIFICACOES DECORRENTES DE VIBRAGOES E
RECALQUES INDUZIDOS

ALTERAQOES NO REGIME FLUVIOMETRICO E QUALIDADE DAS
AGUAS

REBAIXAMENTO DO LENGOL FREATICO

INTERFERENCIA DAS OBRAS EM AREAS CONTAMINADAS E
REABILITADAS

GERACAO DE RESIDUOS SOLIDOS E EFLUENTES
REDUCAO DE HABITAT PARA FAUNA
PERTURBACAO A FAUNA

DISPERSAO DA FAUNA SINANTROPICA
CRIAGAO DE ATRATIVOS A FAUNA SINANTROPICA

PERDA DE VEGETACAO

INTERFERENCIA EM AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE
INTERFERENCIA EM AREAS AMBIENTALMENTE PROTEGIDAS
GERACAO DE EXPECTATIVAS NA POPULAGCAO

POLUICAO E INCOMODOS A POPULACAO DECORRENTES DAS
OBRAS

DESAPROPRIACAO E REASSENTAMENTO

MEIO
IMPACTADO

Fisico

Fisico

Fisico
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Bidtico
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DURACAO

PROBABILIDADE

Ct
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Ct
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MAGNITUDE

REVERSIBILIDADE

RELEVANCIA
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MEDIDAS MITIGADORAS, CORRETIVAS E COMPENSATORIAS

Plano de Controle Ambiental das Obras, Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos
e Vibracdes e Programa de Comunicacdo Social

Programa de Controle de Processos Erosivos e de Assoreamento e Plano de Controle
Ambiental das Obras

Plano de Controle Ambiental das Obras e Programa de Monitoramento de Recalques

Plano de Controle Ambiental das Obras, Programa de Gerenciamento de Residuos Sdlidos
e Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas

Plano de Controle Ambiental das Obras e Programa de Monitoramento de Recalques

Plano de Controle Ambiental das Obras e Programa de Gerenciamento de Areas
Contaminadas

Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos

Programa de Compensagéo Ambiental e Programa de Afugentamento e Resgate de Fauna.

Plano de Controle Ambiental das Obras, Programa de Afugentamento e Resgate de Fauna
Silvestre e Programa de Monitoramento de Avifauna

Programa de Controle da Dispers&o e Proliferagédo da Fauna Sinantropica
Programa de Controle da Disperséo e Proliferagdo da Fauna Sinantrépica

Programa de Manejo da Vegetacao e Intervencdo em Areas de Preservacdo Permanente

Programa de Manejo da Vegetacéo e Intervencdo em Areas de Preservacdo Permanente,
Plano de Controle Ambiental das Obras — PCAO, Programa de Plantio Compensatério

Plano de Controle Ambiental das Obras, Realizagdo do Plantio Compensatério e
Compensacao por Impactos Negativos

Programa de Comunicacao Social

Plano de Controle Ambiental das Obras e Programa de Comunicac¢éo Social

Programa de Comunicacao Social e Programa de Desapropriacdo e Reassentamento
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ISIVIOPSXI'I'SOS SICEIRE ATTVIPIES BOSNIICAS B BUUIFAENTOS Socioeconémico X Ad L D Pr Im Ct A | A Programa de Comunicacgdo Social e Programa de Desapropriacdo e Reassentamento
INTERFERENCIAS EM INFRAESTRUTURAS E SERVICOS PUBLICOS = Socioeconémico X Ad Rg D T Im | M R B  Programa de Comunicagéo Social e Programa de Desapropriagdo e Reassentamento
INTERFERENCIAS EM PATRIMONIO ARQUEOLOGICO, HISTORICO, . - N o L
CULTURAL E ARQUITETONICO Socioeconémico X Ad L In  Pr Im | B | B  Plano de Gestdo do Patriménio Historico, Cultural e Arqueoldgico
INDUCAO A OCUPACAO DO SOLO NO ENTORNO Socioecon6mico X Ad Rg D Pr MP | B | B  Fiscalizagdo e controle de novos empreendimentos residenciais e comerciais na regiao.
IMPACTOS NA INFRAESTRUTURA VIARIA E NO TRAFEGO Socioeconémico X Ad Rg In T Im | M R A  Plano de Controle Ambiental das Obras e Programa de Controle de Trafego
ALTERACAO DA PAISAGEM Socioecon6mico X Bn L D Pr MP Ct M | M Na&o se aplica.

MELHORIA NA MOBILIDADE DA POPULACAO Socioecon6émico X Bn E D Pr MP Ct A | A N&o se aplica.
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